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Numero de Expediente de la Propuesta: AYTOCR2020/9548 )
Cargo que presenta la propuesta: CONCEJAL DELEGADO DE REGIMEN INTERIOR
Y SEGURIDAD CIUDADANA

PROPUESTA

Visto el texto de la modificacion de la ORDENANZA REGULADORA DE LA
MOVILIDAD CICLISTA, para incorporar los vehiculos de movilidad personal, que fue
informada favorablemente por el Consejo de Movilidad y Seguridad Vial, en sesion
celebrada el pasado dia 3 de marzo, cuyo texto se anexa, se propone:

PRIMERO.- Aprobacién por Junta de Gobierno Local del proyecto de modificacion
Ordenanza reguladora de la Movilidad Ciclista y vehiculos de movilidad personal.

SEGUNDO .- Aprobacién inicial por el Pleno del texto de la citada Ordenanza, previo
dictamen de la Comision correspondiente.

TERCERO.- La exposicién al publico durante 30 dias habiles a los efectos de
presentacion de sugerencias y reclamaciones, y demas requisitos necesarios para su
entrada en vigor, de conformidad con los articulos 49, 70-2 y 65-2 de la la ley 7/1985, de 2
de abril, Reguladora de las Bases del Régimen Local, y 133 de la Ley 39/2015, de 1 de
octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas.

CUARTO.- Dar traslado a Oficialia Mayor para su desarrollo y tramitacion.

Ciudad Real//EL CONCEJAL DELEGADO DE MOVILIDAD//Fdo. David Serrano de la
Mufoza
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EXPOSICION DE MOTIVOS

INTRODUCCION

El Ayuntamiento de Ciudad Real ha apostado por un modelo de movilidad que no
amenace la salud ni la seguridad de las personas, que no interfiera en la calidad de vida
en la ciudad, que no ponga en riesgo la calidad del aire y el medio ambiente, en general, y
gue garantice el dinamismo econémico de la ciudad. Se ha decidido favorecer soluciones
de transporte individuales mas racionales y menos impactantes como ya se hizo con la
bicicleta, aprovechando que esta ciudad tiene unas caracteristicas orogréficas,
climatologicas y de tamafo ideales para la utilizacion de estos modos de transporte
urbano.

Ademas, la rapida proliferacion de los vehiculos de movilidad personal y ciclos de
pedaleo asistido que se ha experimentado en los dltimos tiempos exige una regulacion
municipal adecuada para preservar la seguridad vial, de tal forma que se logre una
convivencia ordenada y respetuosa con los peatones y los distintos modos de transporte.

Respecto a los vehiculos de movilidad personal, se dividen en vehiculos de
movilidad personal de traccion humana (VMPH) considerando como tales a los patinetes,
patines, monopatines, etc cuya regulacion esta establecida en la vigente normativa de
trafico y ordenanza de movilidad vigente en esta ciudad, y los vehiculos de movilidad
personal motorizados (VMPM) que son los distintos vehiculos de una o mas ruedas
dotados de una Unica plaza y propulsados Unicamente por medio del motor eléctrico.

Por tanto el objeto va a ser regulacion de la circulacion y el estacionamiento de los
Vehiculos de Movilidad Personal (VMP) definidos como tales segun la normativa de
trafico en vigor, en el término municipal de Ciudad Real, sin perjuicio de la observancia de
la normativa vigente sobre trafico, seguridad vial y circulacion de vehiculos y su
integracion en el funcionamiento global del sistema de movilidad en la ciudad.

Se ha considerado incluir la regulacién de los VMP en la Ordenanza Reguladora de
la Movilidad Ciclista al ser vehiculos cuya regulacion va a tener los mismos principios que
los de la bicicleta y ademas, van a compartir, en muchos casos, la misma infraestructura
segregada del resto de vehiculos.

Con la inclusion de la regulacién de los Vehiculos de Movilidad Personal, la
Ordenanza queda estructurada de la siguiente forma:

El titulo I, de caracter general, recoge el objeto y &mbito de aplicacion de la
Ordenanza, asi como un capitulo dedicado a la sefializacion vial.

El titulo 11, dedicado a la circulacién y uso de los ciclos, con capitulos dedicados a
las infraestructura y velocidad de los ciclos, caracteristicas de éstos y prohibiciones, la
convivencia con los peatones y con el resto de vehiculos, el estacionamiento y el registro
de ciclos. Se incluye también la regulacion de los vehiculos de movilidad personal (VMP).

El titulo 11l regula las medidas provisionales relativas a la retirada e inmovilizacion
de ciclos y vehiculos de movilidad personal (VMP).
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El titulo IV regula el régimen sancionador por incumplimiento de las normas
establecidas, con indicacién de la clasificacion de las infracciones en leves, graves y muy
graves y sus sanciones.

Por ultimo, esta norma contiene una disposicion derogatoria y una disposicion
final.

ORDENANZA REGULADORA DE LA MOVILIDAD CICLISTA Y DE LOS VEHICULOS
DE MOVILIDAD PERSONAL

TITULO |

DISPOSICIONES GENERALES

CAPITULO I. OBJETO, AMBITO DE APLICACION Y FOMENTO DE LA BICICLETA

Articulo 1.- Objeto

1. Esta Ordenanza tiene por objeto la regulacion del uso de la bicicleta, ciclos de pedaleo
asistido y vehiculos de movilidad personal en las vias urbanas del término municipal de
Ciudad Real, en uso de las atribuciones conferidas a la Corporacion Local por el articulo
133,2 de la Constitucién Espafiola, el articulo 25,2,b, de la Ley 7/1985, de 2 de abril,
Reguladora de las Bases del Régimen Local, el articulo 7, parrafos a, b, c, d, e y f del Real
Decreto Legislativo 6/2015 de 30 de octubre, que contiene el Texto Refundido de la Ley
sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

Atal efecto, la presente Ordenanza regula:
— Las infraestructuras ciclistas y sefializacion.

— Las caracteristicas de los ciclos y dispositivos homologados de movilidad personal.

Las prohibiciones que les afectan.

La convivencia de la bicicleta, otros ciclos y demas vehiculos de movilidad personal
con los peatones y con el resto de vehiculos.

El estacionamiento de los ciclos y de los vehiculos de movilidad personal.

El registro de ciclos y de los vehiculos de movilidad personal.

— El régimen sancionador aplicable por el incumplimiento de las normas establecidas,
con indicacion de la clasificacion de las infracciones en leves, graves y muy graves y sus
sanciones, el procedimiento sancionador y las medidas cautelares y complementarias
relativas a la retirada e inmovilizacién de ciclos y vehiculos de movilidad personal.

2. Supletoriamente, en aquellas materias no reguladas expresamente por la presente
Ordenanza se aplicara lo establecido en la Ordenanza de Movilidad, en la Ley de Trafico,
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Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial y en el Plan Director de la Movilidad
Ciclista.

Articulo 2.- Ambito de aplicacién

Las normas de la presente Ordenanza obligaran a los titulares y usuarios de las vias y
espacios libres publicos de titularidad municipal, asi como a los de las vias privadas de
servidumbre o concurrencia publica en el término municipal de Ciudad Real y sus anejos.

Articulo 3.- Fomento del uso de la bicicleta y de los vehiculos de movilidad personal
como modo de transporte

1.- El Ayuntamiento reconoce la bicicleta y a los vehiculos de movilidad personal como
medios de transporte especialmente adecuados para desplazamientos urbanos, en
cuanto coadyuva a la mejora del medio ambiente de la ciudad, a la vez que beneficia la
salud de los ciudadanos que los utilizan.

2.- La bicicleta y demas vehiculos de movilidad personal, son medios de transporte que
gozaran de particular consideracion y proteccion, tanto en el planeamiento y equipamiento
urbanistico, como en la regulacion del trafico rodado en el municipio.

3.- El Ayuntamiento tendra entre sus prioridades una politica de fomento del uso de la
bicicleta para desplazamientos urbanos, especialmente a grandes centros de trabajo,
centros escolares, sanitarios, comerciales y de ocio, asi como a la estacion de Tren y
Autobus.

4.- El Ayuntamiento mantendréa en las mejores condiciones las infraestructuras ciclistas
de ambito municipal, procurando su ampliacién.

5.- El Ayuntamiento favorecera y colaborar4d con las acciones que en materia de
movilidad ciclista sean promovidas por asociaciones, entidades y empresas, fomentando
sus actuaciones y actividades positivas que tengan como finalidad el cumplimiento de
esta ordenanza, encaminadas a aumentar la mejora de la calidad de vida en Ciudad Real.

6.- El Ayuntamiento implantard y fomentara, mediante campafas informativas y cuantas
acciones fueran precisas para el fomento de la movilidad ciclista, destinadas tanto a
ciclistas, como a conductores de vehiculos a motor y demas vehiculos de movilidad
personal, peatones y escolares.

Articulo 4.- Conceptos y terminologia

A los efectos de esta Ordenanza, los conceptos bésicos y la terminologia sobre
vehiculos, vias y usuarios de las mismas se entienden utilizados en el sentido que para
cada uno de ellos se concretan en el anexo | del Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30
de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley sobre Tréfico, Circulacion
de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial y en la Instruccion de la DGT sobre los patinetes
eléctricos o Vehiculos de Movilidad Personal 2019/S-149 TV-108.

Articulo 5.- Organos competentes
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La competencia sobre las materias objeto de esta Ordenanza corresponde al organismo
municipal que en cada momento la tenga atribuida, bien como propia o bien por
delegacion.

Articulo 6.- Conocimiento de las normas de trafico y seguridad vial

1. El ciclista y conductores y usuarios de vehiculos de movilidad personal deberan
conocer las normas de trafico y de seguridad vial y comportarse con arreglo a ellas,
respetandolas en todo momento.

2. El Ayuntamiento por si y mediante acuerdos con otras administraciones e instituciones
publicas y privadas fomentara la ensefianza y el conocimiento de dichas normas.

CAPITULO II. DE LA SENALIZACION

Articulo 7.-

1. Las sefales de circulacion situadas en los accesos a la ciudad y acompafiadas de la
leyenda "CIUDAD REAL", regiran en toda la zona urbana.

2. Las sefales de circulacion colocadas en las entradas de zonas o areas con limitaciones
especificas a la circulacion y/o al estacionamiento y acompafiadas de una leyenda y/o
pictograma relativos a las mismas, regiran en toda la zona o area en cuestion.

Articulo 8.- Seinalizacion de las vias

1. Las infraestructuras ciclistas tendran una sefalizacion especifica vertical y horizontal,
que indicard el sentido de la circulacion y los espacios que sean compartidos con
peatones, asi como las paradas obligatorias. En caso necesario se complementara esta
sefalizacion con la de precaucion o informativa que resulte necesaria.

2. Todos los usuarios de las vias objeto de esta Ordenanza deben obedecer las sefales
de circulacion que establezcan una obligacion o una prohibicién, y deben adaptar su
conducta al mensaje del resto de las sefales existentes en las vias por las que transitan o
circulan.

3. La sefializaciébn que se establezca serd conforme a la definida en el Reglamento
General de Circulacion.

4. Las sefiales horizontales definen los carriles, los sentidos de circulacion de los ciclos,
los pasos de peatones, etc, y complementan la sefializacion vertical.

5. Los pasos especificos para ciclos se sefializaran horizontalmente con dos lineas
blancas discontinuas.
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6. Los pasos especificos para ciclos afiadidos a pasos de peatones pueden disponer de
semaforos; si no disponen de ellos, deben compartir el del paso de peatones.

7. El Ayuntamiento podra incorporar otras sefiales siempre que no se opongan a lo
establecido en el Reglamento General de Circulacion.

Articulo 9. Limites de velocidad en funcion de diferentes tipos de vias

1. El Ayuntamiento de Ciudad Real podra establecer areas en las que los limites de
velocidad puedan ser rebajados previa sefalizacién correspondiente, cuando razones de
circulacion o del trazado del viario, a criterio municipal, asi lo aconsejen. El
establecimiento de estas areas y de los limites de velocidad correspondientes se hara
motivadamente. Por tanto, se podran sefalizar zonas o vias de la ciudad, por razones de
seguridad vial, medioambientales, de movilidad y uso, donde la velocidad maxima
permitida sea de 30 Km/h, 20 Km/h o 10 Km/h.

2. En las vias denominadas de calzada al mismo nivel la velocidad maxima permitida no
superara el limite de 20 Km/h.

3. La velocidad se adaptara, en todo caso, a las condiciones del conductor, a las
caracteristicas de la via, la meteorologia, el nivel de circulacion y el del estado del
vehiculo.

TiTULO II

CIRCULACION DE CICLOS Y VEHICULOS DE MOVILIDAD PERSONAL
CAPITULO I. INFRAESTRUCTURA CICLISTA Y VELOCIDAD DE LOS CICLOS
Articulo 10.- Infraestructuras ciclistas y sefalizacion

1. El disefio y la construccion de las infraestructuras ciclistas de la ciudad, tanto vias como
estacionamientos, seguira los criterios determinados en el Plan Director de la Bicicleta,
respetando, en la medida en que sea posible, los principios de continuidad y los de
seguridad vial.

2. Las autoridades competentes velardn por el mantenimiento y mejora de las distintas
infraestructuras ciclistas, a fin de evitar su progresivo deterioro.

3. Si alguna de las infraestructuras ciclistas objeto de esta normativa resultase afectada
por cualquier tipo de intervencion, derivada de actuaciones publicas o privadas, el agente
responsable de la intervencion debera reponerlas a su estado originario. Asimismo,
cualquier intervenciéon a que se ha hecho referencia, alteracion, modificacion u ocupacién
que realicen entidades publicas o privadas en las infraestructuras ciclistas requerira
autorizacion previa del 6rgano competente en materia de movilidad.
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Articulo 11.- Circulacién por los carriles-bici y las aceras-bici

1. Se entiende por carril-bici la via ciclista que discurre adosada a la calzada, en un solo
sentido 0 en doble sentido de circulacion.

2. Se entiende por acera-bici la via ciclista sefializada sobre la acera.

3. La velocidad maxima permitida a los ciclos cuando circulen por los carriles bici situados
en la calzada sera de 30 km/h.

4. La velocidad méaxima permitida a los ciclos cuando circulen por la acera bici o por carril
bici sobre la calzada en el espacio comprendido entre el estacionamiento de vehiculos y
la acera o la calzada serd de 15 km/h. En estos casos el ciclista debe circular con
precaucion frente a una posible invasion del carril bici por otros usuarios de la via publica
y evitar las maniobras bruscas.

5. Si no disponen de semaforo especifico, los ciclos deben respetar los seméaforos
existentes en la via.

Articulo 12.- Circulacién por la calzada

1. En la calzada los ciclos deberan circular por norma general por el carril de la derecha y
podran ocupar la parte central de éste. Si existen carriles reservados a otros vehiculos,
deberan circular por el carril contiguo al reservado y en las mismas condiciones. Del
mismo modo, podran circular por el carril de la izquierda cuando las caracteristicas de la
via no permitan hacerlo por el carril de la derecha o por tener que girar a la izquierda.

2. Los ciclos, circulando por la calzada, disfrutaran de las prioridades de paso previstas en
las vigentes normas de trafico y deberan respetar la sefializacion horizontal, vertical y
semafaorica, si no existe sefializacion especifica que lo restrinja.

3. En un cruce semaforico sin sefalizacion especifica para ciclos deberan tomar las
precauciones necesarias y adaptar su conducta al resto de usuarios del cruce.

Articulo 13.- Circulacién por las sendas ciclables y parques publicos

1. Las sendas ciclables constituyen vias para peatones y ciclos, segregadas del trafico
motorizado que discurren por espacios abiertos, parques, jardines, paseos en zonas no
urbanas o bosques. En ausencia de los mismas, salvo momentos de aglomeracién, se
permitira circular a las bicicletas por los parques publicos siempre que se adecue la
velocidad a la de los viandantes, se mantenga una velocidad moderada por debajo de los
10 Km./hora aproximadamente, y no se realicen maniobras negligentes o temerarias que
puedan afectar a la seguridad de los peatones.

2. En las sendas ciclables los peatones tendran prioridad de paso en todo su recorrido y la
velocidad méaxima de los ciclos sera de 15 km/h.
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Articulo 14.- Circulacién por las ciclocalles

1. Las ciclocalles son calles de un unico carril y sentido de circulacion y por tanto de
coexistencia entre los distintos vehiculos.

2. La velocidad de circulaciéon de los demas vehiculos debera adaptarse a la de los ciclos
y en cualquier caso no podra superar los 30 km/h. Tampoco se podran realizar
adelantamientos a las bicicletas en el mismo carril de circulacion.

Articulo 15.- Circulacién por los ciclocarriles

1. Los ciclocarriles son carriles de coexistencia que se encuentran ubicados en una calle
de varios carriles de circulacion.

2. La velocidad de circulacion de los demas vehiculos debera adaptarse a la de los ciclos
y en cualquier caso no podra superar los 30 km/h. Tampoco se podran realizar
adelantamientos a las bicicletas en el mismo carril de circulacion.

Articulo 16.- Circulacién por los ciclobarrios

1. Los ciclobarrios son barrios de coexistencia en los que la velocidad esta limitada a 30
kilometro hora.

2. La velocidad de circulacién de los demas vehiculos debera adaptarse a la de los ciclos
y en cualquier caso no podra superar los 30 km/h.

Articulo 17.- Circulacién por calles residenciales

1. A los efectos de esta Ordenanza se consideraran calles residenciales a las zonas de
circulacion especialmente acondicionadas que estan destinadas en primer lugar a los
peatones y en las que se aplican las normas especiales de circulacion siguientes: la
velocidad maxima de los vehiculos estd fijada en veinte kilbmetros por hora y los
conductores deben conceder prioridad a los peatones. Este tipo de vias estaran
sefalizadas con la sefal vertical S-28.

2. En estas calles se permite la circulacion de los ciclos a contrasentido, pero en este
caso no tienen ninguna prioridad de paso y deben circular a velocidad reducida, como
maximo a 10 km/h. En todo caso, deberd sefalizarse esa posibilidad conforme a lo
establecido en el Art.20 de esta Ordenanza.

Articulo18.- Circulacién por calles peatonales y plazas

1. Las bicicletas podran circular por las calles peatonales y plazas si tienen un carril
especialmente reservado a esta finalidad. Si no existieran los carriles reservados,
exceptuando en momentos de aglomeracion, las bicicletas podran circular por estas
zonas de prioridad peatonal siempre que:



Documento firmado electronicamente. Puede visualizar la informacion de firmantes en la parte inferior de la Gltima pagina del documento.
El documento consta de 22 pagina/s. Pagina 10 de 22. Cddigo de Verificacion Electrénica (CVE) ZERDelLeGhofVuPZgoriL

a) Esté expresamente sefializada la autorizacion de circular en bicicleta.
b) Se respete la preferencia de paso de los peatones.

c) La velocidad maxima sea de 10 kms/h., adecuandola en todo caso a la mayor
0 menor presencia de peatones.

d) No realicen maniobra, negligente o temeraria, que pueda afectar a la
seguridad de los peatones.

2. La circulacion ha de hacerse de ordinario por la banda central de rodadura y siempre
respetando la preferencia del peaton.

3. Cuando la densidad del transito de personas en la via peatonal asi lo exija, el ciclista
debera desmontarse y circular con la bicicleta a pie.

Articulo 19.- Circulacién por otros tipos de carriles reservados

Esta prohibida la circulacion de bicicletas en el carril reservado para el transporte
publico. Con caracter excepcional, previo informe de los servicios municipales de Policia
Local y Movilidad, el Ayuntamiento podra permitir, mediante la sefalizacion debida, la
circulacion de bicicletas en el carril reservado para el transporte publico, pasando a ser un
carril bus-bici. En este tipo de carril, las bicicletas favoreceran el adelantamiento siempre
que éste sea posible en condiciones de seguridad.

Articulo 20.- Circulaciéon a contrasentido

1. En las vias donde esté limitada la velocidad a 30 km/h o inferior, la Autoridad Municipal
podra permitir la circulacion de las bicicletas y otros ciclos en contrasentido indicandolo
mediante el empleo de la sefializacion que corresponda.

2. En las calles en la que se permita circular bicicletas en sentido contrario a la marcha del
resto de los vehiculos, se delimitar4 un carril bici sefializado horizontal y verticalmente
siendo bien visible a la entrada de la calle para los vehiculos que circulan en el sentido
normal de la marcha.

CAPITULO Il. CARACTERISTICAS DE LOS CICLOS Y PROHIBICIONES

Articulo 21.- Caracteristicas de los ciclos

1. Los ciclos y los ciclistas deben ser visibles en todo momento. Los ciclos deberan estar
dotados de un timbre y cuando circulen por la noche deben llevar luces (delante de color
blanco y detras de color rojo) y elementos reflectantes que permitan su correcta
visualizacion por los peatones y conductores.

2. Las bicicletas podran arrastrar un remolque o semirremolque para el transporte de todo
tipo de bultos y nifios/as de hasta siete afios, en dispositivos debidamente certificados y
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homologados, con las limitaciones de pesos que dichos dispositivos estipulen. Solo
podran arrastrar este tipo de dispositivos durante el dia y en condiciones que no
disminuyan la visibilidad.

3. Asimismo, se autoriza transportar, cuando el conductor sea mayor de edad, un menor
de hasta siete afios en sillas acopladas a las bicicletas debidamente certificadas y
homologadas, con las limitaciones de peso que dichos dispositivos estipulen.

Articulo 22.- El uso del casco
1. Es obligatorio el uso del casco para los menores de 16 afos.

2. Por cuestiones de seguridad es recomendable circular con casco y chaleco o
indumentaria de alta visibilidad/reflectantes.

Articulo 23.- Prohibiciones
Esta prohibido para los conductores de todo tipo de ciclos:
a. Circular con el vehiculo apoyado sélo en una rueda.

b.  Realizar maniobras que supongan un riesgo para la conduccién y pongan
en peligro la integridad fisica de otros ciclistas, peatones y demas conductores

de vehiculos.

C. Conducir utilizando cascos, auriculares, teléfono moévil u otros
dispositivos incompatibles con la atencion permanente a la conduccion.

d. Conducir bajo los efectos de bebidas alcohdlicas, estupefacientes,
psicotropicos, estimulantes u otras sustancias analogas.

e. Realizar carreras u otras competiciones no autorizadas entre bicicletas.

f. Transportar a otra persona en ciclos para un solo ciclista, excepto a los
menores de 7 afios transportados en sillitas acopladas a la bicicleta de un
adulto.

g. Soltar el manillar, excepto cuando sea necesario para hacer una sefal de
maniobra

h.  Cogerse a otros vehiculos para ser remolcados.

I. Circular zigzagueante entre vehiculos o peatones, excepto en la calzada,
respecto a los vehiculos, cuando estén parados en un semaforo.
J- Cargar el ciclo con objetos que dificulten su utilizacion o reduzcan la

vision.

CAPITULO Il CONVIVENCIA DE LOS CICLOS CON LOS PEATONES Y CON EL
RESTO DE VEHICULOS

Articulo 24.- Convivencia de los ciclos con los peatones
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1. En los carriles-bici y en las aceras-bici los ciclistas deben respetar siempre la
preferencia de paso de los peatones que crucen por los lugares especialmente habilitados
0 accedan a un paso de peatones o una parada de transporte publico.

2. El peaton tiene preferencia sobre todos los ciclos en las sendas ciclables, en las zonas
peatonales en las que esté autorizado circular y en las calles residenciales.

3. En las calles peatonales y en las aceras-bici, los ciclistas deberan circular respetando
la distancia de 1 metro de separacion de las fachadas, adecuar la velocidad a la de los
peatones sin superar los 10 kms/h y deberan mantener una distancia de al menos 1 metro
respecto a los peatones en las operaciones de adelantamiento o cruce y parar su marcha
si no puede adelantar al peatdn con las garantias de seguridad suficientes.

4. Los peatones no podran permanecer ni transitar por un carril-bici o por una acera-bici
excepto cuando sea estrictamente necesario, en este caso deberan extremar las
condiciones de seguridad.

5. Los peatones deberan cruzar las vias ciclistas por los lugares debidamente
sefalizados. También las podran cruzar cuando estas se encuentren sobre una acera 0
zona peatonal, para bajar o subir de un vehiculo estacionado o parado en la calzada o
para acceder a un punto sin otra via de acceso; en todos estos casos se deberan
extremar las precauciones, respetando siempre la prioridad de los ciclistas.

Articulo 25.- Prioridades de los carriles-bici y las aceras-bici

1. En los pasos especificos para ciclistas no semaforizados estos tendran prioridad
sobre los demas vehiculos, aunque deberadn cruzar a una velocidad moderada y con
precaucion para que puedan ser detectados por el resto de vehiculos.

2. Independientemente que los ciclistas tengan o no prioridad, deberan respetar siempre
la sefalizacion general y la normativa sobre circulacion, asi como cualquier otra que
puedan establecer al efecto las autoridades municipales con competencia en la materia.

Articulo 26.- Convivencia de los ciclos con el resto de vehiculos

1. Los conductores de ciclos tienen prioridad de paso respecto a los vehiculos de motor:

a. Cuando circulen por un carril-bici, paso para ciclistas o arcén debidamente
sefalizados.

b. Cuando para entrar en otra via el vehiculo de motor gire a derecha o izquierda,
en los supuestos permitidos, y haya un ciclista en sus proximidades. Asimismo los
vehiculos deberan moderar la velocidad, llegando incluso a detenerse.

c. Cuando circulando en grupo, el primero haya iniciado ya el cruce o haya
entrado en una rotonda.

En los demas casos seran aplicables las normas generales sobre prioridad de paso entre
vehiculos.
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2. En los pasos de peatones que no haya sefalizacion especifica de cruce ciclista, las
bicicletas no tendran prioridad de paso respecto a los vehiculos motorizados.

3. Los conductores de vehiculos motorizados, en zona urbana, que pretendan adelantar
a un ciclista lo haran extremando las precauciones, cambiando de carril de circulacién y
siempre que quede un espacio lateral de metro y medio entre la bicicleta y el vehiculo.

4. Los conductores de vehiculos motorizados, cuando circulen detras de un ciclo,
mantendran una distancia de seguridad prudencial y proporcional a la velocidad, que
nunca podra ser inferior a 3 metros.

5. Los vehiculos a motor y los ciclomotores no podran circular, estacionar ni detenerse
en los carriles-bici.

6. En aquellos carriles que se hayan sefializado especificamente con un limite de
velocidad maxima de 30 km/h o en los que la normativa vigente limite la velocidad
méxima de circulacion a 30 km/h, los vehiculos motorizados habran de adaptar su
velocidad a la de la bicicleta y los ciclos, no permitiéendose los adelantamientos en el
mismo carril de circulacién, ni el hostigamiento por parte de las personas conductoras de
vehiculos a motor hacia las conductoras de ciclos.

CAPITULO 1V. ESTACIONAMIENTO DE CICLOS

Articulo 27.- Estacionamiento de ciclos

1. Los ciclos deberan estacionarse en los espacios especificamente acondicionados
para tal fin, debidamente asegurados en los dispositivos habilitados al efecto. En los
supuestos de no existir aparcamientos en un radio de 100 metros, podran ser amarrados
a elementos del mobiliario urbano durante un plazo que en ningun caso podra superar las
24 horas, siempre que con ello no se realice ningun dafio al elemento de mobiliario
urbano, no se vea alterada su funcion, no se entorpezca el transito peatonal y la
circulacién de vehiculos ni la entrada o salida de los ocupantes de los vehiculos
estacionados.

2. En cualquier caso, para garantizar la circulacion de los peatones, se debera respetar
un espacio libre minimo de 1,8 metros como zona de transito para el peatdon y no se
debera ocupar mas de un 25% del ancho de la acera.

3. Queda especificamente prohibido estacionar delante de zonas donde haya reserva de
carga y descarga en la calzada en horario dedicado a la actividad, de estacionamiento
para personas con movilidad reducida, paradas de transporte publico, pasos para
peatones, frente accesos de colegios, locales de publica concurrencia de aforo elevado
(cines, discotecas...), fachadas de edificios singulares y en elementos adosados a las
fachadas.

4. Si el estacionamiento de los ciclos esta situado en una zona peatonal o0 en una acera,
se permite la circulacién sobre ésta hasta llegar al estacionamiento por el camino mas
corto desde la calzada o via ciclista, y a una velocidad que no supere la de los peatones,
los cuales tienen preferencia sobre los ciclos.

5. El Ayuntamiento instara a que, tanto los edificios privados como los aparcamientos
publicos, optimicen la superficie dedicada a aparcamiento, reservando para bicicletas, al
menos, el espacio insuficiente para vehiculos de cuatro ruedas.
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CAPITULO V. EL REGISTRO DE CICLOS Y SEGURO

Articulo 28.- Registro de ciclos

1. ElI Ayuntamiento de Ciudad Real, dispone de un biciregistro a través de la Red de
Ciudades por la Bicicleta, de inscripcion voluntaria, con la finalidad de facilitar su
identificaciébn en caso de robos o extravios, en los casos de inmovilizacion o retirada de
los ciclos o en cualquier otro supuesto en que sea necesaria su localizacion.

2. Podran registrar sus ciclos las personas mayores de catorce afios de forma telematica
en la siguiente direccion electronica. www.BICIREGISTRO.es. En el caso de bicicletas
menores de catorce afos, la inscripcion se realizard en nombre de sus progenitores o
tutores legales.

Articulo 29.- Seguro
Serd optativa la contratacion de un seguro de responsabilidad civil que cubra los

supuestos basicos de dafios a terceros con origen en la practica del ciclismo o para
usuarios de vehiculos de movilidad personal.

CAPITULO VI. VEHICULOS DE MOVILIDAD PERSONAL

Articulo 30.- Descripcion

Se definen a los VMP como: Un vehiculo de una o mas ruedas dotado de una Unica plaza
y propulsado exclusivamente por motores eléctricos que pueden proporcionar al vehiculo
una velocidad méaxima por diseiio comprendida entre los 6 y los 25 km/h, por lo que
guedan excluidos:

. Vehiculos sin sistema de auto-equilibrio y con sillin.

. Vehiculos concebidos para competicion.

. Vehiculos para personas con movilidad reducida.

. Vehiculos incluidos en el ambito del Reglamento (UE) N2 168/2013: patinetes con

asiento, ciclo de motor, ciclomotores de dos ruedas.... Estos vehiculos requieren de
autorizacion administrativa para circular, deben tener una pdéliza de seguro, y se necesita
carnet ademas del uso del casco.
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Articulo 31.- Autorizaciones administrativas.

Se estara a lo dispuesto en la regulacion estatal sobre las condiciones de homologacion,
condiciones técnicas, matriculacion y seguro para los vehiculos de movilidad personal
motorizados (VMPM) y las bicicletas eléctricas.

Articulo 32.- Autorizacion expresa para determinados VMP

Los VMP que estén destinados a realizar actividades economicas de tipo turistico o de
ocio deberan obtener previamente una autorizacion de la Autoridad Municipal en la que
figurara, en todo caso, el recorrido a realizar, horario y cuantas limitaciones se
establezcan para garantizar la seguridad de los usuarios de la via. La Autoridad municipal
recabard los informes vinculantes que considere oportunos.

Articulo 33.- Condiciones de uso

1. Las condiciones generales de uso, circulacion y prioridad de los vehiculos de movilidad
personal (VMP) seran las mismas que las previstas en la normativa vigente para las
bicicletas, y en las disposiciones establecidas en esta Ordenanza.

Articulo 34.- Zonas de circulacion de VMP y velocidades

1. En todo lo no regulado en este Capitulo sera de aplicacion lo dispuesto en el resto de
la presente ordenanza para bicicletas, fundamentalmente todo lo relacionado con normas
de circulacién, convivencia con el peatdén y resto de vehiculos, posicion en la via y
prioridades de paso respecto a las otras personas usuarias.

2. Atendiendo a su tipologia, los VMP deben cumplir las siguientes condiciones
especificas de circulacion:

a) Los VMP circularan preferentemente, y por este orden:

- Por los carriles bici y acera bici en las condiciones establecidas en el Art. 11 de la
presente ordenanza. Solo se puede circular en el sentido sefalizado en el carril y
respetando la sefializacién vial existente.

- Por las ciclocalles en las condiciones establecidas en el Art.14 de esta ordenanza
y siempre que no se haga a una velocidad anormalmente reducida. Solo podran circular si
la velocidad maxima del vehiculo no es inferior a los 20 km/h.

- Por los ciclobarrios en las condiciones establecidad en el Art.16 de esta ordenanza
y siempre que no se haga a una velocidad anormalmente reducida. Solo podran circular si
la velocidad maxima del vehiculo no es inferior a los 20 km/h.
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- Por los ciclocarriles en las condiciones establecidas en el Art.15 de esta
Ordenanza y siempre que no se haga a una velocidad anormalmente reducida. Solo
podran circular si la velocidad maxima del vehiculo no es inferior a los 20 km/h.

- Por las sendas ciclables y parques publicos en las condiciones establecidas en el
Art.13 de esta ordenanza. Solo se permite la circulacion de los vehiculos a una velocidad
maxima de 10 km/h. Hay que respetar la preferencia del peaton, el patrimonio natural y el
mobiliario urbano. Hay que seguir la sefializacion, las vias ciclistas y los itinerarios de las
zonas pavimentadas o de tierra, si hay. No se puede circular sobre parterres, areas o
zonas con vegetacion de cualquier tipo, ni por todas aquellas zonas que sefializan una
prohibicién.

- Por las calles residenciales en las condiciones establecidas para las bicicletas en
el Art. 17 de esta ordenanza.

- Los vehiculos de movilidad personal podran circular por las calles de prioridad
peatonal en las condiciones establecidas en el Art. 18 de esta ordenanza para la bicicleta.

b) Queda prohibida la circulacion de este tipo de vehiculos por la red basica que no tenga
sefalizado un carril de circulaciéon con velocidad maxima de 30 kms/h o cuente con
infraestructura ciclista.

c) Se prohibe la circulacién de los VMP por las aceras, estableciéndose las mismas
condiciones que para las bicicletas.

Articulo 35.- Circulacion de monopatines, patines y aparatos similares sin motor

1. Los patines, monopatines, patinetes o aparatos similares no motorizados transitaran
por las aceras, calles peatonales y de prioridad peatonal acomodando su marcha a la
peatonal, y con la diligencia y precaucién necesarias para evitar dafios propios o ajenos,
evitando ponerse en peligro a si mismay al resto de personas usuarias de la via.

2. En ningulin caso se permitird que sean arrastrados por otros vehiculos.

3. La capacidad méxima de transporte es de una plaza. El timbre y el freno no son
obligatorios. No es obligatorio el uso del casco, aunque es recomendable. Cuando
circulen por la noche o en condiciones de baja visibilidad se recomienda que usen una
prenda, chaleco o bandas reflectantes.

Articulo 36.- Estacionamiento y retirada de VMP

1. Los vehiculos tipo VMP, de propiedad privada, podran estacionarse en los espacios
destinados al aparcamiento de bicicletas en las condiciones establecidas en el Art.27 de la
presente ordenanza.

2. Los vehiculos de movilidad personal (VMP) destinados al arrendamiento individual o
pertenecientes a sistemas de movilidad compartida sélo podran estacionar en los



Documento firmado electronicamente. Puede visualizar la informacion de firmantes en la parte inferior de la Gltima pagina del documento.
El documento consta de 22 pagina/s. Pagina 17 de 22. Cddigo de Verificacion Electrénica (CVE) ZERDelLeGhofVuPZgoriL

espacios y bajo las condiciones estipuladas en las autorizaciones o licencias que se
otorguen para el ejercicio de esa actividad.

3. La inmovilizacion y retirada de los VMP se realizard también en las mismas condiciones
gue las establecidas para las bicicletas en la presente Ordenanza.

Articulo 37.- Elementos reflectantes, luces y timbres

Todas las tipologias de vehiculos de movilidad personal motorizados tienen que llevar
elementos reflectantes, luces y timbres de manera obligatoria, en las condiciones
establecidas para la bicicleta en el Art. 21.1 de esta ordenanza.

Articulo 38.- Seguros

Los vehiculos de movilidad urbana que se utilicen para la realizacion de actividades
econémicas, como visitas turisticas, reparto de mercancias, etc deben contar, para poder
circular, con un seguro de responsabilidad civil obligatoria que responda de los posibles
dafios que se pudieran ocasionar a terceros.

Para el resto de vehiculos es recomendable.
Articulo 39.- Edad minima

La edad minima para conducir un VMP o un ciclo de mas de dos ruedas es de 16 afios en
todos los casos.

Los menores de 16 afios pueden utilizarlos fuera de las zonas de circulacion en espacios
cerrados al transito bajo la responsabilidad de los padres, madres y tutores o tutoras,
siempre gue el vehiculo resulte adecuado a su edad, altura y peso.

Articulo 40.- Utilizacion del casco y elementos reflectantes

La utilizacién del casco es obligatoria para los usuarios de vehiculos en caso de actividad
de explotacion econémica.

En el resto de los casos, el uso del casco es recomendado.

Para los usuarios de los vehiculos de movilidad personal es obligatorio circular con
chaleco reflectante o indumentaria de alta visibilidad/reflectante.

Articulo 41.- Registro de vehiculos

Los VMP podran ser registrados en las condiciones establecidas en el Art. 28 de la
presente ordenanza para la bicicleta.
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Cuando los vehiculos de movilidad personal, bicicletas y ciclos de mas de dos ruedas
desarrollen una actividad de explotaciéon econdmica, la identificacion y el registro de los
vehiculos son obligatorios.

TITULO 1l

DE LAS MEDIDAS PROVISIONALES

Articulo 42.- Concepto

Son medidas provisionales las destinadas a evitar riesgo o impedimento a la
circulacién. Las medidas provisionales son complementarias de las sancionadoras, ya
sean estas por infraccion simple o por concurrencia de varias, aun si la medida es
complementaria de la mas leve de las concurrentes. Por ser de naturaleza
complementaria, las medidas provisionales no se aplicaran en cuanto devinieran
innecesarias sin perjuicio de la denuncia de la infraccion que las hubieran motivado. Se
asegurara el trafico y su fluidez mediante la inmovilizacion o retirada del vehiculo que
ocasionara riesgo o entorpecimiento. Se procedera a la inmovilizacion del vehiculo
cuando, por incumplimiento de la normativa legal o reglamentaria de la circulacién del
mismo, pudiera derivarse grave riesgo para la integridad de personas y bienes durante el
tiempo que persista ese riesgo. Si la peligrosidad del uso del vehiculo estuviera motivada
por no encontrarse el conductor apto para el dominio del mismo, en caso de que de las
circunstancias se apreciara indicio de delito, se pasara tanto de culpa a la autoridad
judicial.

Articulo 43.- Supuestos

Las autoridades competentes podran proceder, si el obligado a ello no lo hiciera, a la
retirada de la bicicleta o del vehiculo de movilidad personal de la via publica cuando se
incumpla lo establecido en el articulo 27 de esta norma o cuando se pueda considerar
abandonada.

Antes de la retirada de la via publica, las autoridades competentes tomaran una
fotografia del vehiculo afectado.

Tendran la consideracion de bicicletas o vehiculo de movilidad personal
abandonados a los efectos de su retirada por las autoridades competentes, aquellos
presentes en la via publica cuyo estado demuestre de manera evidente su abandono.

El Ayuntamiento establecera un depésito de este tipo de vehiculos para favorecer su
recuperacion por parte del propietario o su entrega a alguna organizacion transcurridos
tres meses desde su retirada.

Se podra proceder a la inmovilizacion de la bicicleta o vehiculo de movilidad personal
cuando el conductor circule bajo los efectos de bebidas alcohdlicas, estupefacientes,
psicotropicos, estimulantes u otras sustancias analogas.
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TiTULO IV
DEL PROCEDIMIENTO SANCIONADOR Y LAS INFRACCIONES Y SANCIONES

CAPITULO |. DEL PROCEDIMIENTO SANCIONADOR

Articulo 44.- Del procedimiento sancionador.

El procedimiento sancionador que se siga como consecuencia de infracciones a lo
previsto en esta Ordenanza, sera el establecido en la Legislacién y Reglamentaciéon
General de Trafico y supletoriamente en lo que determine la Ley de Régimen Juridico de
la Administracion Puablica y del Procedimiento Administrativo Comun, asi como en la
reglamentacion del ejercicio de la Potestad Sancionadora de la Administracion.

CAPITULO Il.- DE LAS INFRACCIONES.

Articulo 45.- De las infracciones.

1. Constituye infraccion a la presente Ordenanza la contravencidén por accién u omision
de lo que se establezca en el articulado de la misma y las recogidas en el Real Decreto
Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley
sobre Tréfico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial y en el Reglamento
General de Circulacion que les resulten aplicables, o normativa que los sustituya.

2. Se clasifican en leves, graves y muy graves y se sancionaran segun lo previsto en la
legislacién de tréafico, circulacion de vehiculos y seguridad vial, en funcion del tipo infractor
establecido por aquella normativa en el que se incluyan, teniendo en cuenta la
peligrosidad y el posible dafio que pueda suponer la infraccion cometida.

3. En la determinacion de la correspondiente sancion, se tendra en cuenta la menor
peligrosidad que suponen las infracciones a articulos de esta Ordenanza cometidas por
peatones y ciclistas con respecto a los vehiculos a motor.

4. Son infracciones administrativas relativas a la actividad de explotacion comercial de los
vehiculos de movilidad personal (VMP), el incumplimiento de las condiciones establecidas
en la autorizacion.

Articulo 46.- Infracciones leves
Se consideran infracciones leves:
1. Transitar en bicicleta o VMP por aceras no autorizadas.

2. Transitar en bicicleta o VMP por aceras autorizadas, zonas peatonales, parques o
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sendas verdes sin respetar la prioridad al peatdn, cuando el hecho no haya creado una
situacion de peligro.

3. Circular en bicicleta o VMP por vias urbanas incumpliendo los requisitos de visibilidad
establecidos en esta Ordenanza.

4. Aparcar la bicicleta o VMP en sitio no autorizado.

5. Amarrar la bicicleta o VMP al mobiliario urbano, farolas o arboles, causando
desperfectos.

6. No usar las infraestructuras especificamente disefiadas para el estacionamiento de
bicicletas y VMP en las vias urbanas, existiendo tales estacionamientos, en un radio de
100 metros, existiendo plazas libres.

7. Estacionar bicicletas o VMP obstaculizando el transito peatonal o la circulacion de
vehiculos.

Articulo 47.- Infracciones graves

Se consideran infracciones graves:

1. Acosar a los ciclistas o VMP por el conductor de un vehiculo motorizado cuando
circulen por calles de coexistencia no manteniendo la distancia de seguridad establecida
en la presente Ordenanza.

2. Circular en bicicleta por vias interurbanas de noche sin luces, sin reflectante o sin
casco.

3. Circular en vias de dos carriles de igual sentido por el de la izquierda, cuando se
transite a velocidad que entorpezca claramente el trafico, salvo que se trate de una
incursién en el carril para realizar una maniobra de giro autorizado a la izquierda.

4. Modificar o alterar el contenido de las sefiales o colocar elementos sobre las mismas
que puedan inducir a confusion, reducir su visibilidad o eficacia.

5. Ocupar los aparcamientos para bicicletas por parte de ciclomotores o motocicletas.

6. Circular vehiculos motorizados por vias ciclistas sin contar con la correspondiente
autorizacion.

7. No respetar la prioridad en los pasos especificos de ciclistas.
Articulo 48.- Infracciones muy graves
Se considera infraccién muy grave:

1. Circular en bicicleta o VMP de manera temeraria por aceras y zonas peatonales, con
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desprecio hacia las personas que por ellas transitan.

2. Circular en bicicleta o VMP en contra direccion por vias abiertas al trafico en general
en zonas donde no esté permitido.

3. Acosar al ciclista o conductor de un VMP desde un vehiculo a motor poniendo en grave
riesgo su integridad fisica.

4. Circular el vehiculo con mas ocupantes que las plazas para las que haya sido
construido.

CAPITULO lIl. DE LAS SANCIONES

Articulo 49.- De las sanciones.

1. La cuantia de las sanciones serda igual a las establecidas en la Ordenanza Municipal de
Movilidad del Ayuntamiento de Ciudad Real para la correspondiente categoria de
infraccién leve, grave y muy grave.

2. Las sanciones de multa previstas podran hacerse efectivas, con una reduccién del 50%
sobre la cuantia provisionalmente fijada, siempre que dicho pago se efectie durante los
treinta dias naturales siguientes a aquel en que tenga lugar la citada notificacion.

DISPOSICION DEROGATORIA

Quedan derogadas aquellas disposiciones municipales de igual o inferior rango, que se
opongan a lo dispuesto en esta disposicion general.

DISPOSICION ADICIONAL PRIMERA. DIFUSION NORMATIVA

Para dar a conocer la modificacion de esta Ordenanza y conseguir su efectivo
cumplimiento, se implantaran medidas de acompafiamiento para la difusion vy
sensibilizacion de la misma.

DISPOSICION TRANSITORIA. ASIMILACION A LAS BICICLETAS

A los efectos previstos en la presente Ordenanza, en tanto no se dicte una normativa de
trafico y circulacion de vehiculos aplicable a los vehiculos de movilidad personal (VMP),
éstos se asimilardn a las bicicletas, con las observaciones recogidas en la presente
Ordenanza asi como en las infracciones contenidas.
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DISPOSICION FINAL. ENTRADA EN VIGOR

Conforme con lo establecido en el articulo 70.2 de la ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora
de las Bases del Régimen Local, una vez aprobada definitivamente por el Pleno de la
Corporacion, esta Ordenanza entrara en vigor, transcurridos quince dias desde la
recepcion del acuerdo de aprobacion por parte de la Junta de Comunidades de Castilla La
Mancha y la Administracion del Estado, previa publicacion de su texto integro en el Boletin
Oficial de la Provincia.

f Firmado por OFICIAL MAYOR JOSE MARIA OSUNA BAENA el 02/06/2020

)" Firmado por CONCEJAL REG. INT. Y SEG. CIU. DAVID SERRANO DE LA MUNOZA el 02/06/2020
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AYUNTAMIENTO DE CIUDAD REAL

D*. ESTELA CASTILLO RODRIGUEZ, COMO SECRETARIA DELEGADA
DEL CONSEJO LOCAL DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL DEL
AYUNTAMIENTO DE CIUDAD REAL,

CERTIFICO:

Que con fecha de 03 de marzo de 2020, se ha celebrado sesidn ordinaria
del Consejo Local de Movilidad y Seguridad Vial, para la modificacion de la
Ordenanza Municipal Reguladora de la Movilidad Ciclista para la incorporacion
de la regulacién de los vehiculos de movilidad personal, siendo aprobada por
mayoria de los asistentes a dicho Consejo.

Y para que conste y surta los efectos oportunos expido el presente de

orden y con el visto bueno del Presidente, en Ciudad Real a 07 de mayo de
2020.

LA SECRETARIA 7 EL PRESIDENTE,
' P CONCEJAL DELEGADO DE MOVILIDAD
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constitucién

INFORME CONJUNTO

De conformidad con el art. 172.1 del Reglamento de Organizacién, Funcionamiento y régimen
Juridico de la Entidades Locales (ROF), segun el cual corresponde emitir informe a Oficialia
Mayor al tratarse de un expediente a tramitar por dicha unidad; y de conformidad con el art.
3-3-d)-1¢ del Reglamento de Funcionarios con Habilitacién de Caracter Nacional (RFHCN) y el
art. 122-e)-32 de la Ley Reguladora de las Bases del Régimen Local (LRBRL), por los que
corresponde al Secretario General del Pleno emitir informe previo a los acuerdos plenarios de
aprobacién o modificacidn de Ordenanzas; se informa lo siguiente:

PRIMERO. Vista la documentacion del expediente de modificacion de la ORDENANZA
REGULADORA DE LA MOVILIDAD CICLISTA Y VEHICULOS DE MOVILIDAD PERSONAL

SEGUNDO. Corresponde aplicar con caracter basico para la aprobacidn de la ordenanza las
normas de procedimiento contempladas en los arts. 49, 70-2 y 65-2 de la LRBRL, sin perjuicio
de las normas sectoriales invocadas en el texto de la Ordenanza. Vistos los términos favorables
del informe del Jefe de Servicio de Movilidad que obra en el expediente y centrando ahora la
cuestion en su aspecto formal, se considera necesario efectuar algunas precisiones.

De conformidad con el art. 133-1 de la Ley de Procedimiento Administrativo Comun (LPAC),
con caracter previo a la elaboracidn del proyecto de las normas con rango de reglamento se
sustanciara una consulta publica en los términos y con los requisitos que establece dicho
articulo de la LCAP Dicho tramite, una vez llevado a cabo, se debera incorporar al expediente.
Dicho extremo se ha cumplimentado, como se indica en el informe técnico antes mencionado.

Por otra parte, de acuerdo con el art. 40-1, parrafo segundo del Reglamento Organico del
Pleno y de las Areas de Gobierno (ROPAG) en estos supuestos que requieren la previa
aprobacion del proyecto por la JGL, como dispone el art. 127-1-a) de la LRBRL, los
expedientes se ponen a disposicién de los grupos por Secretaria General del Pleno con una
antelacion minima de diez dias habiles a la celebracion de la Comisién en que hayan de ser



dictaminados. En consecuencia, hay que respetar en todo caso el citado plazo. También segun
el citado precepto del ROPAG habra que incorporar al expediente la diligencia acreditativa de
que el expediente esta terminado y en condiciones de ser sometido a acuerdo plenario.

Por dltimo, una vez hecho todo lo que se acaba de exponer, corresponderd al Pleno la
aprobacion inicial, y en su caso definitiva, como exige el art. 123 1 —d de la LRBRL

Ciudad Real,
EL OFICIAL MAYOR EL SECRETARIO GENERAL DEL PLENO
Fi rmado por José Firmado por MA G meno
Maria Osuna Baena el Al menar SGP el dia
dia 25/ 05/ 2020 con un 25/05/2020 con_un
certificado enitido certificado emtido por AC

por AC FNMT Usuari os FNMTI Usuari os



AREA DE MOVILIDAD
AYUNTAMIENTO CIUDAD REAL

CONSULTA PUBLICA PREVIA SOBRE MODIFICACION DE LA ORDENANZA
REGULADORA DE LA MOVILIDAD CICLISTA PARA INTEGRAR LOS
VEHICULOS DE MOVILIDAD PERSONAL

De conformidad con lo previsto en el articulo 133 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del
Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas, con el objetivo de
mejorar la participacion de los ciudadanos en el procedimiento de elaboracion de normas, con
caracter previo a la elaboracién del proyecto de modificacién de normas reglamentarias, se
sustanciara una consulta publica, a través del portal web de la Administracién competente, en
la que se recabard la opinién de los sujetos y de las organizaciones mas representativas
potencialmente afectados por la futura norma acerca de:

a) Los problemas que se pretenden solucionar con la iniciativa.

b) La necesidad y oportunidad de su aprobacion.

c) Los objetivos de la norma.

d) Las posibles soluciones alternativas regulatorias y no regulatorias.

En base a lo anteriormente expuesto se plantea un cuestionario con la informacién precisa
para que los potenciales destinatarios de esta norma puedan pronunciarse sobre la materia.

Los ciudadanos, organizaciones y asociaciones que asi lo consideren, pueden hacer llegar sus
opiniones sobre los aspectos planteados en este cuestionario, hasta el dia 4 de octubre, a
través del siguiente buzon de correo electronico: reclamaciones@ayto-ciudadreal.es

a) Problemas que se pretenden solucionar con la modificacion de la Ordenanza Reguladora
de la Movilidad Ciclista:

La modificacion que se plantea llevar a efecto pretende centrar esfuerzos en la mejora de la
seguridad vial en el trafico urbano, regulando el uso de los vehiculos de movilidad personal
(VMP) cuya utilizacion esta aumentando ostensiblemente en esta ciudad sin que haya
regulacién sobre este tipo de vehiculos ni de las vias y zonas por donde pueden circular.

Los problemas que se pretenden solucionar con esta modificacion es la falta de regulacion de
este tipo de vehiculos dentro del casco urbano de Ciudad Real.

b) Necesidad y oportunidad de la aprobacion de la modificacion.

Se considera movilidad activa, la que requiere esfuerzo fisico y fomenta la salud de quien la
practica, tales como caminar, la utilizacion de la bicicleta, el uso de la bicicleta con pedaleo
asistido y los vehiculos de movilidad personal de traccion humana (VMPH) (patinetes,
patines, etc.)
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AREA DE MOVILIDAD
AYUNTAMIENTO CIUDAD REAL

Asimismo, se consideran modos sostenibles el transporte publico, la bicicleta eléctrica y los
vehiculos de movilidad personal motorizados (VMPM).

Este Ayuntamiento, consciente de que hay que fomentar estos modos de transporte
sostenibles pretende dar respuestas a preguntas tales como: ¢Por donde deben circular los
vehiculos de movilidad personal (VMP)? A qué velocidad? ¢A partir de qué edad se pueden
utilizar y por donde?, etc.

c) Objetivos de la modificacién de la norma.

El objetivo de la modificacion de la Ordenanza indicada va a ser la asignacién de espacios a
los distintos modos de transporte integrando en el actual sistema de movilidad de la ciudad los
vehiculos de movilidad personal de traccion humana (VMPH) y los vehiculos de movilidad
personal motorizados (VMPM) con el resto de modos de transporte.

d) Posibles soluciones alternativas regulatorias y no regulatorias.

Integrar las distintas propuestas ciudadanas, los nuevos modos de transporte y los cambios
regulatorios en la actual normativa municipal, conlleva necesariamente la modificacion de la
Ordenanza Reguladora de la Circulacion Ciclista.

Ademas de la regulacion que se pretende realizar, es necesario realizar labores de informacion
y concienciacion sobre los usos de este tipo de vehiculos de movilidad sostenible.

DILIGENCIA para hacer constar que durante el periodo de consulta publica previa sobre
elaboracion del proyecto de ordenanza reguladora de la movilidad ciclista, ( desde el dia 23 de
septiembre al 4 de octubre ) se han formulado pronunciamientos sobre los aspectos planteados
en el correspondiente cuestionario elaborado a tal efecto por los vecinos D? Lucia Andujar

Cano y D. Diego Chaparro.

EL OFICIAL MAYOR

OSUNA Zirmaldo
igitalmente por
BAENA JOSE OSgUNA BAENR JOSE
MARIA _ MARIA - 80125144K 9

Fecha: 2020.03.26

80125144K 09:09:07 +01'00'



AYUNTAMIENTO DE CIUDAD REAL
AREA DE MOVILIDAD

NOTA INTERNA

DE: SANTIAGO SANCHEZ CRESPO
JEFE DE SERVICIO AREA DE MOVILIDAD

A: JOSE MARIA OSUNA
OFICIAL MAYOR

ASUNTO: PETICION DE INFORME JURIDICO RELATIVO A LA
MODIFICACION DE LA ORDENANZA REGULADORA DE LA MOVILIDAD
CICLISTA PARA PODER INCLUIR LA REGULACION DE LOS VEHICULOS DE
MOVILIDAD PERSONAL.

DETALLE: Adjunto se remite documentacion relacionada a continuacion para que se
emita el correspondiente Informe Juridico, con el fin de poder continuar con la
tramitacion del procedimiento.

- Informe Técnico

- Modificacion propuesta

Ciudad Real, a 25 de marzo de 2020

EL JEFE DE SERVICIO
AREA DE MOVILIDAD

Firmado digitalmente por SANCHEZ
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De: Reclamaciones

A: jmosuna@ayto-ciudadreal.es
Asunto: RV: REGULACION USO PATINETES ELECTRICOS
Fecha: lunes, 07 de octubre de 2019 12:33:38

De: Diego Chaparro [mailto:diego21194@gmail.com]
Enviado el: viernes, 04 de octubre de 2019 12:36
Para: reclamaciones@ayto-ciudadreal.es

Asunto: REGULACION USO PATINETES ELECTRICOS

Buenos dias,

en relacion con la regulacion del uso de los patinetes eléctricos, a mi parecer una gran
propuesta y solucion seria regular y permitir su uso en las calles peatonales, delimitando
en las mismas una zona de circulacion para los patinetes eléctricos mediante marcas
viales.

Un saludo.


mailto:reclamaciones@ayto-ciudadreal.es
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AYLINTAMIENTO DE CIUDAD REAL

DILIGENCIA para hacer constar, que el expediente referente al proyecto de modificacion
de la ORDENANZA MUNICIPAL REGULADORA DE LA MOVILIDAD CICLISTA, se
encuentra completo y en condiciones de ser sometido a acuerdo de Junta de Gobierno
Local, dictamen de Comision y posterior acuerdo plenario.

EL OFICIAL MAYOR

_/'- Firmado por OFICIAL MAYOR JOSE MARIA OSUNA BAENA el 03/06/2020



José Maria Osuna

De: Reclamaciones <reclamaciones@ayto-ciudadreal.es>
Enviado el: lunes, 07 de octubre de 2019 12:48

Para: jmosuna@ayto-ciudadreal.es

Asunto: RV: Regulacién patinete eléctrico

De: Lucia Andujar Cano [mailto:luciaancano@gmail.com]
Enviado el: martes, 01 de octubre de 2019 19:34
Para: undisclosed-recipients:

Asunto: Regulacion patinete eléctrico

Buenas tardes,

Soy ciudadana que circula con este vehiculo, y pido que se regule pronto porque hay confusién de por
donde se debe circular: Si circulas por la calzada hay coches que te insultan y no respetan la distancia de
seguridad y si circulas por las aceras la gente se molesta.

Un policia local dijo que se debia de circular por las aceras, cosa que no me parece l6gico porque pones en
peligro a los peatones.

Como debemos circular??

Pido regulacion cuanto antes para poder citar con tranquilidad por la ciudad.

Gracias

Un saludo



AREA DE MOVILIDAD
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INFORME TECNICO RELATIVO A LA MODIFICACION DE LA ORDENANZA
REGULADORA DE LA MOVILIDAD CICLISTA PARA INCORPORAR LOS
VEHICULOS DE MOVILIDAD PERSONAL

1. INTRODUCCION:

El Ayuntamiento de Ciudad Real ha apostado por un modelo de movilidad que no
amenace la salud ni la seguridad de las personas, que no interfiera en la calidad de vida en la
ciudad, que no ponga en riesgo la calidad del aire y el medio ambiente, en general, y que
garantice el dinamismo econdmico de la ciudad. Se ha decidido favorecer soluciones de
transporte individuales mas racionales y menos impactantes como ya se hizo con la bicicleta,
aprovechando que esta ciudad tiene unas caracteristicas orogréaficas, climatoldgicas y de
tamano ideales para la utilizacion de estos modos de transporte urbano.

Ademas, la rapida proliferacion de los vehiculos de movilidad personal y ciclos de pedaleo
asistido que se ha experimentado en los ultimos tiempos exige una regulacion municipal
adecuada para preservar la seguridad vial, de tal forma que se logre una convivencia ordenada
y respetuosa con los peatones y los distintos modos de transporte.

Respecto a los vehiculos de movilidad personal, se dividen en vehiculos de movilidad
personal de traccion humana (VMPH) considerando como tales a los patinetes, patines,
monopatines, etc cuya regulacion esta establecida en la vigente normativa de trafico y
ordenanza de movilidad vigente en esta ciudad, y los vehiculos de movilidad personal
motorizados (VMPM) que son los distintos vehiculos de una o méas ruedas dotados de una
unica plaza y propulsados tinicamente por medio del motor eléctrico.

Por tanto el objeto va a ser regulacién de la circulacion y el estacionamiento de los Vehiculos
de Movilidad Personal (VMP) definidos como tales segun la normativa de trafico en vigor,
en el término municipal de Ciudad Real, sin perjuicio de la observancia de la normativa
vigente sobre trafico, seguridad vial y circulacion de vehiculos y su integracion en el
funcionamiento global del sistema de movilidad en la ciudad.

Se ha considerado incluir la regulacion de los VMP en la Ordenanza Reguladora de la
Movilidad Ciclista al ser vehiculos cuya regulacion va a tener los mismos principios que los
de la bicicleta y ademas, van a compartir, en muchos casos, la misma infraestructura
segregada del resto de vehiculos.
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2. NORMATIVA APLICABLE:

- Constitucion Espafiola.

- Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial

- Avrticulo 25.2, en su letra g), de la Ley 7/1985, de 2 de abril, reguladora de las Bases
de Régimen Local.

- Real Decreto 1428/2003 de 21 de noviembre por el que se aprueba el Reglamento
General de Circulacion.

- Ley 10/1998, de 21 de abril, de Residuos.

- Instruccion 16/V-124 de la DGT

- Instruccion de la DGT sobre los patinetes eléctricos o Vehiculos de Movilidad
Personal 2019/S-149 TV-108

3. PARTICIPACION PUBLICA

Los principales objetivos a los que responden los procesos participados son los de
legitimacion, representacion y consecucion de los resultados. Cobra especial importancia la
toma de decisiones sobre el espacio publico se considera esencial por la afeccion al total del
conjunto de los vecinos, por afectar a la propia esencia de la ciudad y, por tanto, de la realidad
y entorno de las personas, asi como a la identidad social compartida e individual construida en
torno al mismo. El espacio publico es donde el vecino adquiere caracter de ciudadano y, por
tanto, esta llamado a la participacion en las decisiones que sobre éste se tomen.

Siguiendo este contexto, se ha seguido un proceso participativo que ha consistido en las
actuaciones siguientes:

3.1. Se realizé una consulta publica segun lo previsto en el Art. 133 de la Ley 39/2015 sobre
la elaboracién del proyecto de Ordenanza desde el dia 20 de septiembre al 5 de octubre de
2019 habiéndose presentado distintas sugerencias, algunas de las cuales se incorporan al
borrador de ordenanza.

3.2. El dia 3 de marzo de 2020 se celebro el Consejo de Movilidad y Seguridad Vial en donde
se aprobd el texto del borrador por mayoria de sus miembros.
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4. PROPUESTA DEL TEXTO DE LA ORDENANZA:

En atencion a las consideraciones anteriores, se propone el borrador de la Ordenanza
Reguladora de la Movilidad Ciclista que se adjunta al presente informe, cuyas regulaciones
mas relevantes son las siguientes:

Con la inclusién de la regulacion de los Vehiculos de Movilidad Personal, la
Ordenanza queda estructurada de la siguiente forma:

El titulo I, de caracter general, recoge el objeto y a&mbito de aplicacién de la
Ordenanza, asi como un capitulo dedicado a la sefializacion vial.

El titulo 11, dedicado a la circulacion y uso de los ciclos, con capitulos dedicados a las
infraestructura y velocidad de los ciclos, caracteristicas de éstos y prohibiciones, la
convivencia con los peatones y con el resto de vehiculos, el estacionamiento y el registro de
ciclos. Se incluye también la regulacion de los vehiculos de movilidad personal (VMP).

El titulo 111 regula las medidas provisionales relativas a la retirada e inmovilizacion de
ciclos y vehiculos de movilidad personal (VMP).

El titulo IV regula el régimen sancionador por incumplimiento de las normas
establecidas, con indicacion de la clasificacion de las infracciones en leves, graves y muy
graves y sus sanciones.

Por ultimo, esta norma contiene una disposicion derogatoria, una disposicion
adicional, una disposicién transitoria y una disposicion final.

Lo que se informa a los efectos oportunos.

Ciudad Real, 25 de marzo de 2020

Firmado digitalmente por SANCHEZ

SANCHEZ CRESPQ CcRrespo SANCHEZ CRESPO SANTIAGO -

70570555T

Nombre d imiento (DN): c=ES,
SANCHEZ CRESPO [ miersincesvosrasser.

i N =SANTIAGO, sn=SANCHEZ
SANTIAGO = gg:;PC??:NCHEZCRESPSCg\,

=SANCHEZ CRESPO SANCHEZ CRESPO
70570555T SANTIAGO - 70570555T

Fecha: 2020.03.25 13:36:35 +01'00'

Fdo: Santiago Sanchez Crespo
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N° 11/2020

CERTIFICADO
PLENO

AYUNTAMIENTO DE CIUDAD REAL

DON MIGUEL ANGEL GIMENO ALMENAR, SECRETARIO GENERAL DE PLENO DEL
EXCMO. AYUNTAMIENTO DE CIUDAD REAL

CERTIFICA: Que, el PLENO en la sesién ORDINARIA el dia 30 de julio de 2020,
en su PUNTO QUINTO.- PROPUESTA DE LA CONCEJALIA DE REGIMEN INTERIOR
Y SEGURIDAD CIUDADANA REFERENTE A PROYECTO DE MODIFICACION DE LA
ORDENANZA REGULADORA DE LA MOVILIDAD CICLISTA, por 16 votos a favor y 9
abstenciones del Grupo Municipal Popular, acord6 aprobar la siguiente propuesta que fue
dictaminada favorablemente en la Comisiébn de Economia y Hacienda; Régimen Interior,
Promocién Economica y Turistica, Participacion Ciudadana y de Asuntos Generales, en
sesion ordinaria de 27 julio de 2020.

Numero de Expediente de la Propuesta: AYTOCR2020/9548
Cargo que presenta la propuesta: CONCEJAL DELEGADO DE REGIMEN INTERIOR
Y SEGURIDAD CIUDADANA

PROPUESTA

Visto el texto de la modificacion de la ORDENANZA REGULADORA DE LA
MOVILIDAD CICLISTA, para incorporar los vehiculos de movilidad personal, que fue
informada favorablemente por el Consejo de Movilidad y Seguridad Vial, en sesién
celebrada el pasado dia 3 de marzo, cuyo texto se anexa, se propone:

PRIMERO.- Aprobacion por Junta de Gobierno Local del proyecto de modificacion

Ordenanza reguladora de la Movilidad Ciclista y vehiculos de movilidad personal.

SEGUNDO .- Aprobacion inicial por el Pleno del texto de la citada Ordenanza, previo

dictamen de la Comision correspondiente.

Documento firmado electrénicamente en el marco de la legislacion vigente. Puede comprobarse su autenticidad insertando el
CVE reflejado al margen en la sede electrdnica corporativa expresada.

Sede electronica http://www.ciudadreal.es Péag. 1
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TERCERO.- La exposicion al publico durante 30 dias habiles a los efectos de

presentacion de sugerencias y reclamaciones, y demas requisitos necesarios para su
entrada en vigor, de conformidad con los articulos 49, 70-2 y 65-2 de la la ley 7/1985, de 2
de abril, Reguladora de las Bases del Régimen Local, y 133 de la Ley 39/2015, de 1 de

octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas.

CUARTO.- Dar traslado a Oficialia Mayor para su desarrollo y tramitacion.

(Ciudad Real//EL CONCEJAL DELEGADO DE MOVILIDAD//Fdo. David Serrano de la

Mufioza)

ORDENANZA REGULADORA DE LA MOVILIDAD CICLISTA Y VEHICULOS DE

MOVILIDAD PERSONAL

EXPOSICION DE MOTIVOS

TITULO I. DISPOSICIONES GENERALES

Capitulo I. Objeto y ambito de aplicacion

Capitulo II. De la sefalizaciéon

TITULO II. CIRCULACION Y USO DE CICLOS Y VEHICULOS DE MOVILIDAD
PERSONAL

Capitulo I. Infraestructura ciclista y velocidad de los ciclos.

Capitulo Il. Caracteristicas de los ciclos y prohibiciones
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Capitulo Ill. Convivencia de los ciclos con los peatones y con el resto de vehiculos

Capitulo V. Estacionamiento de ciclos.

Capitulo V. El registro de ciclos y seguro.
Capitulo VI. Vehiculos de movilidad personal
TITULO lIl. DE LAS MEDIDAS PROVISIONALES

TITULO IV.DEL PROCEDIMIENTO SANCIONADOR Y LAS INFRACCIONES Y
SANCIONES

Capitulo I. Del procedimiento sancionador

Capitulo 11. De las infracciones

Capitulo Ill. De las sanciones

DISPOSICION DEROGATORIA

DISPOSICION FINAL

EXPOSICION DE MOTIVOS

INTRODUCCION

El Ayuntamiento de Ciudad Real ha apostado por un modelo de movilidad que no
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amenace la salud ni la seguridad de las personas, que no interfiera en la calidad de vida
en la ciudad, que no ponga en riesgo la calidad del aire y el medio ambiente, en general, y
que garantice el dinamismo econdémico de la ciudad. Se ha decidido favorecer soluciones
de transporte individuales mas racionales y menos impactantes como ya se hizo con la
bicicleta, aprovechando que esta ciudad tiene unas caracteristicas orogréficas,
climatologicas y de tamafio ideales para la utilizacibn de estos modos de transporte

urbano.

Ademas, la rapida proliferacion de los vehiculos de movilidad personal y ciclos de
pedaleo asistido que se ha experimentado en los ultimos tiempos exige una regulacion
municipal adecuada para preservar la seguridad vial, de tal forma que se logre una
convivencia ordenada y respetuosa con los peatones y los distintos modos de transporte.

Respecto a los vehiculos de movilidad personal, se dividen en vehiculos de
movilidad personal de traccion humana (VMPH) considerando como tales a los patinetes,
patines, monopatines, etc cuya regulacion esta establecida en la vigente normativa de
trafico y ordenanza de movilidad vigente en esta ciudad, y los vehiculos de movilidad
personal motorizados (VMPM) que son los distintos vehiculos de una o mas ruedas

dotados de una unica plaza y propulsados unicamente por medio del motor eléctrico.

Por tanto el objeto va a ser regulacion de la circulacion y el estacionamiento de los
Vehiculos de Movilidad Personal (VMP) definidos como tales segun la normativa de
trafico en vigor, en el término municipal de Ciudad Real, sin perjuicio de la observancia de
la normativa vigente sobre trafico, seguridad vial y circulacion de vehiculos y su

integracion en el funcionamiento global del sistema de movilidad en la ciudad.

Se ha considerado incluir la regulacién de los VMP en la Ordenanza Reguladora de
la Movilidad Ciclista al ser vehiculos cuya regulacion va a tener los mismos principios que
los de la bicicleta y ademas, van a compartir, en muchos casos, la misma infraestructura

segregada del resto de vehiculos.
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Con la inclusion de la regulacion de los Vehiculos de Movilidad Personal, la

Ordenanza queda estructurada de la siguiente forma:

El titulo I, de caracter general, recoge el objeto y ambito de aplicacion de la

Ordenanza, asi como un capitulo dedicado a la sefalizacion vial.

El titulo 11, dedicado a la circulacion y uso de los ciclos, con capitulos dedicados a
las infraestructura y velocidad de los ciclos, caracteristicas de éstos y prohibiciones, la
convivencia con los peatones y con el resto de vehiculos, el estacionamiento y el registro

de ciclos. Se incluye también la regulacion de los vehiculos de movilidad personal (VMP).

El titulo 11l regula las medidas provisionales relativas a la retirada e inmovilizacion

de ciclos y vehiculos de movilidad personal (VMP).

El titulo IV regula el régimen sancionador por incumplimiento de las normas
establecidas, con indicacion de la clasificacion de las infracciones en leves, graves y muy

graves y sus sanciones.

Por dltimo, esta norma contiene una disposicién derogatoria y una disposicion

final.

ORDENANZA REGULADORA DE LA MOVILIDAD CICLISTA Y DE LOS VEHICULOS
DE MOVILIDAD PERSONAL

TiTULO |
DISPOSICIONES GENERALES

CAPITULO I. OBJETO, AMBITO DE APLICACION Y FOMENTO DE LA BICICLETA

Articulo 1.- Objeto
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1. Esta Ordenanza tiene por objeto la regulacion del uso de la bicicleta, ciclos de pedaleo
asistido y vehiculos de movilidad personal en las vias urbanas del término municipal de
Ciudad Real, en uso de las atribuciones conferidas a la Corporacion Local por el articulo
133,2 de la Constitucién Espafiola, el articulo 25,2,b, de la Ley 7/1985, de 2 de abril,
Reguladora de las Bases del Régimen Local, el articulo 7, parrafos a, b, c, d, e y f del Real
Decreto Legislativo 6/2015 de 30 de octubre, que contiene el Texto Refundido de la Ley

sobre Tréfico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.
A tal efecto, la presente Ordenanza regula:

— Las infraestructuras ciclistas y sefalizacion.

Las caracteristicas de los ciclos y dispositivos homologados de movilidad personal.

Las prohibiciones que les afectan.

— La convivencia de la bicicleta, otros ciclos y demas vehiculos de movilidad personal

con los peatones y con el resto de vehiculos.

El estacionamiento de los ciclos y de los vehiculos de movilidad personal.

El registro de ciclos y de los vehiculos de movilidad personal.

— El régimen sancionador aplicable por el incumplimiento de las normas
establecidas, con indicacion de la clasificacion de las infracciones en leves, graves y muy
graves y sus sanciones, el procedimiento sancionador y las medidas cautelares y
complementarias relativas a la retirada e inmovilizacion de ciclos y vehiculos de movilidad

personal.

2. Supletoriamente, en aquellas materias no reguladas expresamente por la presente

Ordenanza se aplicara lo establecido en la Ordenanza de Movilidad, en la Ley de Trafico,
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Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial y en el Plan Director de la Movilidad

Ciclista.

Articulo 2.- Ambito de aplicacién

Las normas de la presente Ordenanza obligaran a los titulares y usuarios de las vias y
espacios libres publicos de titularidad municipal, asi como a los de las vias privadas de

servidumbre o concurrencia publica en el término municipal de Ciudad Real y sus anejos.

Articulo 3.- Fomento del uso de la bicicleta y de los vehiculos de movilidad personal

como modo de transporte

1.- El Ayuntamiento reconoce la bicicleta y a los vehiculos de movilidad personal como
medios de transporte especialmente adecuados para desplazamientos urbanos, en
cuanto coadyuva a la mejora del medio ambiente de la ciudad, a la vez que beneficia la

salud de los ciudadanos que los utilizan.

2.- La bicicleta y demas vehiculos de movilidad personal, son medios de transporte que
gozaran de particular consideracion y proteccion, tanto en el planeamiento y equipamiento

urbanistico, como en la regulacion del trafico rodado en el municipio.

3.- El Ayuntamiento tendra entre sus prioridades una politica de fomento del uso de la
bicicleta para desplazamientos urbanos, especialmente a grandes centros de trabajo,
centros escolares, sanitarios, comerciales y de ocio, asi como a la estacion de Tren y
Autobus.

4.- El Ayuntamiento mantendra en las mejores condiciones las infraestructuras ciclistas de

ambito municipal, procurando su ampliacion.

5.- El Ayuntamiento favorecera y colaborara con las acciones que en materia de movilidad
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ciclista sean promovidas por asociaciones, entidades y empresas, fomentando sus
actuaciones y actividades positivas que tengan como finalidad el cumplimiento de esta

ordenanza, encaminadas a aumentar la mejora de la calidad de vida en Ciudad Real.

6.- El Ayuntamiento implantara y fomentara, mediante campafas informativas y cuantas
acciones fueran precisas para el fomento de la movilidad ciclista, destinadas tanto a
ciclistas, como a conductores de vehiculos a motor y demas vehiculos de movilidad

personal, peatones y escolares.
Articulo 4.- Conceptos y terminologia

A los efectos de esta Ordenanza, los conceptos basicos y la terminologia sobre vehiculos,
vias y usuarios de las mismas se entienden utilizados en el sentido que para cada uno de
ellos se concretan en el anexo | del Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre,
por el que se aprueba el texto refundido de la Ley sobre Tréfico, Circulacion de Vehiculos
a Motor y Seguridad Vial y en la Instruccion de la DGT sobre los patinetes eléctricos o
Vehiculos de Movilidad Personal 2019/S-149 TV-108.

Articulo 5.- Organos competentes

La competencia sobre las materias objeto de esta Ordenanza corresponde al organismo
municipal que en cada momento la tenga atribuida, bien como propia o bien por

delegacion.

Articulo 6.- Conocimiento de las normas de trafico y seguridad vial

1. El ciclista y conductores y usuarios de vehiculos de movilidad personal deberan
conocer las normas de trafico y de seguridad vial y comportarse con arreglo a ellas,

respetandolas en todo momento.

2. El Ayuntamiento por si y mediante acuerdos con otras administraciones e instituciones
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publicas y privadas fomentara la ensefianza y el conocimiento de dichas normas.

CAPITULO II. DE LA SENALIZACION
Articulo 7.-

1. Las sefiales de circulacién situadas en los accesos a la ciudad y acompafiadas de la

leyenda "CIUDAD REAL", regiran en toda la zona urbana.

2. Las serfiales de circulacion colocadas en las entradas de zonas o areas con limitaciones
especificas a la circulacién y/o al estacionamiento y acompafadas de una leyenda y/o

pictograma relativos a las mismas, regiran en toda la zona o area en cuestion.

Articulo 8.- Seializacion de las vias

1. Las infraestructuras ciclistas tendran una sefializacion especifica vertical y horizontal,
que indicard el sentido de la circulacién y los espacios que sean compartidos con
peatones, asi como las paradas obligatorias. En caso necesario se complementara esta

sefalizacion con la de precaucién o informativa que resulte necesaria.

2. Todos los usuarios de las vias objeto de esta Ordenanza deben obedecer las sefales
de circulacion que establezcan una obligacion o una prohibicion, y deben adaptar su
conducta al mensaje del resto de las sefiales existentes en las vias por las que transitan o

circulan.

3. La sefalizacion que se establezca serd conforme a la definida en el Reglamento
General de Circulacion.

4. Las sefiales horizontales definen los carriles, los sentidos de circulacion de los ciclos,

los pasos de peatones, etc, y complementan la sefializacion vertical.
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5. Los pasos especificos para ciclos se sefalizaran horizontalmente con dos lineas

blancas discontinuas.

6. Los pasos especificos para ciclos afiadidos a pasos de peatones pueden disponer de

semaforos; si no disponen de ellos, deben compartir el del paso de peatones.

7. El Ayuntamiento podra incorporar otras sefales siempre que no se opongan a lo

establecido en el Reglamento General de Circulacion.
Articulo 9. Limites de velocidad en funcién de diferentes tipos de vias

1. El Ayuntamiento de Ciudad Real podra establecer areas en las que los limites de
velocidad puedan ser rebajados previa sefializacién correspondiente, cuando razones de
circulacion o del trazado del viario, a criterio municipal, asi lo aconsejen. El
establecimiento de estas areas y de los limites de velocidad correspondientes se hara
motivadamente. Por tanto, se podran sefializar zonas o vias de la ciudad, por razones de
seguridad vial, medioambientales, de movilidad y uso, donde la velocidad maxima
permitida sea de 30 Km/h, 20 Km/h o 10 Km/h.

2. En las vias denominadas de calzada al mismo nivel la velocidad maxima permitida no

superara el limite de 20 Km/h.

3. La velocidad se adaptara, en todo caso, a las condiciones del conductor, a las
caracteristicas de la via, la meteorologia, el nivel de circulacion y el del estado del

vehiculo
TiTULO Il

CIRCULACION DE CICLOS Y VEHICULOS DE MOVILIDAD PERSONAL

CAPITULO I. INFRAESTRUCTURA CICLISTA Y VELOCIDAD DE LOS CICLOS
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Articulo 10.- Infraestructuras ciclistas y sefalizacion

1. El disefio y la construccion de las infraestructuras ciclistas de la ciudad, tanto vias como
estacionamientos, seguird los criterios determinados en el Plan Director de la Bicicleta,
respetando, en la medida en que sea posible, los principios de continuidad y los de

seguridad vial.

2. Las autoridades competentes velaran por el mantenimiento y mejora de las distintas

infraestructuras ciclistas, a fin de evitar su progresivo deterioro.

3. Si alguna de las infraestructuras ciclistas objeto de esta normativa resultase afectada
por cualquier tipo de intervencion, derivada de actuaciones publicas o privadas, el agente
responsable de la intervencion debera reponerlas a su estado originario. Asimismo,
cualquier intervencién a que se ha hecho referencia, alteracion, modificacion u ocupacién
que realicen entidades publicas o privadas en las infraestructuras ciclistas requerira

autorizacion previa del 6rgano competente en materia de movilidad.
Articulo 11.- Circulacién por los carriles-bici y las aceras-bici

1. Se entiende por carril-bici la via ciclista que discurre adosada a la calzada, en un solo
sentido o en doble sentido de circulacion.

2. Se entiende por acera-bici la via ciclista sefializada sobre la acera.

3. La velocidad maxima permitida a los ciclos cuando circulen por los carriles bici situados

en la calzada sera de 30 km/h.

4. La velocidad méaxima permitida a los ciclos cuando circulen por la acera bici o por carril
bici sobre la calzada en el espacio comprendido entre el estacionamiento de vehiculos y
la acera o la calzada sera de 15 km/h. En estos casos el ciclista debe circular con

precaucion frente a una posible invasion del carril bici por otros usuarios de la via publica
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y evitar las maniobras bruscas.

5. Si no disponen de semaforo especifico, los ciclos deben respetar los seméaforos

existentes en la via.
Articulo 12.- Circulacion por la calzada

1. En la calzada los ciclos deberan circular por norma general por el carril de la derecha y
podran ocupar la parte central de éste. Si existen carriles reservados a otros vehiculos,
deberan circular por el carril contiguo al reservado y en las mismas condiciones. Del
mismo modo, podran circular por el carril de la izquierda cuando las caracteristicas de la

via no permitan hacerlo por el carril de la derecha o por tener que girar a la izquierda.

2. Los ciclos, circulando por la calzada, disfrutaran de las prioridades de paso previstas en
las vigentes normas de trafico y deberan respetar la sefalizaciéon horizontal, vertical y

semaforica, si no existe sefalizacion especifica que lo restrinja.

3. En un cruce semaforico sin sefalizacion especifica para ciclos deberan tomar las

precauciones necesarias y adaptar su conducta al resto de usuarios del cruce.
Articulo 13.- Circulacién por las sendas ciclables y parques publicos

1. Las sendas ciclables constituyen vias para peatones y ciclos, segregadas del trafico
motorizado que discurren por espacios abiertos, parques, jardines, paseos en zonas no
urbanas o bosques. En ausencia de los mismas, salvo momentos de aglomeracion, se
permitira circular a las bicicletas por los parques publicos siempre que se adecue la
velocidad a la de los viandantes, se mantenga una velocidad moderada por debajo de los
10 Km./hora aproximadamente, y no se realicen maniobras negligentes o temerarias que

puedan afectar a la seguridad de los peatones.

2. En las sendas ciclables los peatones tendran prioridad de paso en todo su recorrido y la
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velocidad méaxima de los ciclos sera de 15 km/h.
Articulo 14.- Circulacién por las ciclocalles

1. Las ciclocalles son calles de un unico carril y sentido de circulacion y por tanto de

coexistencia entre los distintos vehiculos.

2. La velocidad de circulacion de los demas vehiculos debera adaptarse a la de los ciclos
y en cualquier caso no podra superar los 30 km/h. Tampoco se podran realizar

adelantamientos a las bicicletas en el mismo carril de circulacion.
Articulo 15.- Circulacién por los ciclocarriles

1. Los ciclocarriles son carriles de coexistencia que se encuentran ubicados en una calle

de varios carriles de circulacion.

2. La velocidad de circulaciéon de los demas vehiculos debera adaptarse a la de los ciclos
y en cualquier caso no podra superar los 30 km/h. Tampoco se podrén realizar

adelantamientos a las bicicletas en el mismo carril de circulacion.
Articulo 16.- Circulacién por los ciclobarrios

1. Los ciclobarrios son barrios de coexistencia en los que la velocidad esta limitada a 30

kilbmetro hora.

2. La velocidad de circulacion de los demas vehiculos debera adaptarse a la de los ciclos

y en cualquier caso no podra superar los 30 km/h.
Articulo 17.- Circulacién por calles residenciales

1. A los efectos de esta Ordenanza se consideraran calles residenciales a las zonas de

circulacion especialmente acondicionadas que estan destinadas en primer lugar a los
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peatones y en las que se aplican las normas especiales de circulacidon siguientes: la
velocidad maxima de los vehiculos estd fijada en veinte kilbmetros por hora y los
conductores deben conceder prioridad a los peatones. Este tipo de vias estaran
sefalizadas con la sefial vertical S-28.

2. En estas calles se permite la circulacion de los ciclos a contrasentido, pero en este
caso no tienen ninguna prioridad de paso y deben circular a velocidad reducida, como
méaximo a 10 km/h. En todo caso, debera sefializarse esa posibilidad conforme a lo

establecido en el Art.20 de esta Ordenanza.
Articulo18.- Circulacién por calles peatonales y plazas

1. Las bicicletas podran circular por las calles peatonales y plazas si tienen un carril
especialmente reservado a esta finalidad. Si no existieran los carriles reservados,
exceptuando en momentos de aglomeracion, las bicicletas podran circular por estas

zonas de prioridad peatonal siempre que:
a) Esté expresamente sefializada la autorizacion de circular en bicicleta.
b) Se respete la preferencia de paso de los peatones.

c) La velocidad maxima sea de 10 kms/h., adecuandola en todo caso a la mayor o

menor presencia de peatones.

d) No realicen maniobra, negligente o temeraria, que pueda afectar a la seguridad

de los peatones.

2. La circulacion ha de hacerse de ordinario por la banda central de rodadura y siempre
respetando la preferencia del peaton.

3. Cuando la densidad del transito de personas en la via peatonal asi lo exija, el ciclista
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debera desmontarse y circular con la bicicleta a pie.
Articulo 19.- Circulacién por otros tipos de carriles reservados

Esta prohibida la circulacién de bicicletas en el carril reservado para el transporte
publico. Con caracter excepcional, previo informe de los servicios municipales de Policia
Local y Movilidad, el Ayuntamiento podra permitir, mediante la sefalizacion debida, la
circulacion de bicicletas en el carril reservado para el transporte publico, pasando a ser un
carril bus-bici. En este tipo de carril, las bicicletas favoreceran el adelantamiento siempre
que éste sea posible en condiciones de seguridad.

Articulo 20.- Circulacion a contrasentido

1. En las vias donde esté limitada la velocidad a 30 km/h o inferior, la Autoridad Municipal
podra permitir la circulacion de las bicicletas y otros ciclos en contrasentido indicandolo

mediante el empleo de la sefializacion que corresponda.

2. En las calles en la que se permita circular bicicletas en sentido contrario a la marcha del
resto de los vehiculos, se delimitar4 un carril bici sefializado horizontal y verticalmente
siendo bien visible a la entrada de la calle para los vehiculos que circulan en el sentido

normal de la marcha.

CAPITULO 1I. CARACTERISTICAS DE LOS CICLOS Y PROHIBICIONES

Articulo 21.- Caracteristicas de los ciclos

1. Los ciclos y los ciclistas deben ser visibles en todo momento. Los ciclos deberan estar
dotados de un timbre y cuando circulen por la noche deben llevar luces (delante de color
blanco y detrds de color rojo) y elementos reflectantes que permitan su correcta

visualizacion por los peatones y conductores.
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2. Las bicicletas podran arrastrar un remolque o semirremolque para el transporte de todo
tipo de bultos y niflos/as de hasta siete afos, en dispositivos debidamente certificados y
homologados, con las limitaciones de pesos que dichos dispositivos estipulen. Solo
podran arrastrar este tipo de dispositivos durante el dia y en condiciones que no

disminuyan la visibilidad.

3. Asimismo, se autoriza transportar, cuando el conductor sea mayor de edad, un menor
de hasta siete afios en sillas acopladas a las bicicletas debidamente certificadas y

homologadas, con las limitaciones de peso que dichos dispositivos estipulen.
Articulo 22.- El uso del casco
1. Es obligatorio el uso del casco para los menores de 16 afios.

2. Por cuestiones de seguridad es recomendable circular con casco y chaleco o

indumentaria de alta visibilidad/reflectantes.
Articulo 23.- Prohibiciones
Esta prohibido para los conductores de todo tipo de ciclos:
a. Circular con el vehiculo apoyado s6lo en una rueda.

b. Realizar maniobras que supongan un riesgo para la conduccion y pongan en
peligro la integridad fisica de otros ciclistas, peatones y demas conductores de
vehiculos.

c. Conducir utilizando cascos, auriculares, teléfono maovil u otros dispositivos
incompatibles con la atencién permanente a la conduccion.

d. Conducir bajo los efectos de bebidas alcohdlicas, estupefacientes,
psicotropicos, estimulantes u otras sustancias analogas.

e. Realizar carreras u otras competiciones no autorizadas entre bicicletas.
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f. Transportar a otra persona en ciclos para un solo ciclista, excepto a los
menores de 7 afos transportados en sillitas acopladas a la bicicleta de un
adulto.

g. Soltar el manillar, excepto cuando sea necesario para hacer una sefal de

maniobra
h. Cogerse a otros vehiculos para ser remolcados.

i. Circular zigzagueante entre vehiculos o peatones, excepto en la calzada,
respecto a los vehiculos, cuando estén parados en un semaforo.

j. Cargar el ciclo con objetos que dificulten su utilizacion o reduzcan la vision.

CAPITULO Ill. CONVIVENCIA DE LOS CICLOS CON LOS PEATONES Y CON EL
RESTO DE VEHICULOS

Articulo 24.- Convivencia de los ciclos con los peatones

1. En los carriles-bici y en las aceras-bici los ciclistas deben respetar siempre la
preferencia de paso de los peatones que crucen por los lugares especialmente habilitados

0 accedan a un paso de peatones o una parada de transporte publico.

2. El peatdn tiene preferencia sobre todos los ciclos en las sendas ciclables, en las zonas

peatonales en las que esté autorizado circular y en las calles residenciales.

3. En las calles peatonales y en las aceras-bici, los ciclistas deberan circular respetando la
distancia de 1 metro de separacion de las fachadas, adecuar la velocidad a la de los
peatones sin superar los 10 kms/h y deberan mantener una distancia de al menos 1 metro
respecto a los peatones en las operaciones de adelantamiento o cruce y parar su marcha

si no puede adelantar al peatdn con las garantias de seguridad suficientes.
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4. Los peatones no podran permanecer ni transitar por un carril-bici o por una acera-bici
excepto cuando sea estrictamente necesario, en este caso deberan extremar las

condiciones de seguridad.

5. Los peatones deberan cruzar las vias ciclistas por los lugares debidamente
sefalizados. También las podran cruzar cuando estas se encuentren sobre una acera 0
zona peatonal, para bajar o subir de un vehiculo estacionado o parado en la calzada o
para acceder a un punto sin otra via de acceso; en todos estos casos se deberan

extremar las precauciones, respetando siempre la prioridad de los ciclistas.
Articulo 25.- Prioridades de los carriles-bici y las aceras-bici

1. En los pasos especificos para ciclistas no semaforizados estos tendran prioridad sobre
los demas vehiculos, aunque deberan cruzar a una velocidad moderada y con precaucion

para que puedan ser detectados por el resto de vehiculos.

2. Independientemente que los ciclistas tengan o no prioridad, deberan respetar siempre
la sefalizacion general y la normativa sobre circulacion, asi como cualquier otra que

puedan establecer al efecto las autoridades municipales con competencia en la materia.
Articulo 26.- Convivencia de los ciclos con el resto de vehiculos

1. Los conductores de ciclos tienen prioridad de paso respecto a los vehiculos de motor:

a. Cuando circulen por un carril-bici, paso para ciclistas o arcén debidamente
sefalizados.

b. Cuando para entrar en otra via el vehiculo de motor gire a derecha o izquierda, en
los supuestos permitidos, y haya un ciclista en sus proximidades. Asimismo los

vehiculos deberan moderar la velocidad, llegando incluso a detenerse.
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c. Cuando circulando en grupo, el primero haya iniciado ya el cruce o haya entrado
en una rotonda.
En los demés casos seran aplicables las normas generales sobre prioridad de paso entre

vehiculos.

2. En los pasos de peatones que no haya sefializacién especifica de cruce ciclista, las
bicicletas no tendran prioridad de paso respecto a los vehiculos motorizados.

3. Los conductores de vehiculos motorizados, en zona urbana, que pretendan adelantar a
un ciclista lo haran extremando las precauciones, cambiando de carril de circulaciéon y
siempre gue quede un espacio lateral de metro y medio entre la bicicleta y el vehiculo.

4. Los conductores de vehiculos motorizados, cuando circulen detrds de un ciclo,
mantendran una distancia de seguridad prudencial y proporcional a la velocidad, que
nunca podra ser inferior a 3 metros.

5. Los vehiculos a motor y los ciclomotores no podran circular, estacionar ni detenerse en
los carriles-bici.

6. En aquellos carriles que se hayan sefializado especificamente con un limite de
velocidad maxima de 30 km/h o en los que la normativa vigente limite la velocidad
maxima de circulacion a 30 km/h, los vehiculos motorizados habran de adaptar su
velocidad a la de la bicicleta y los ciclos, no permitiéndose los adelantamientos en el
mismo carril de circulacion, ni el hostigamiento por parte de las personas conductoras de

vehiculos a motor hacia las conductoras de ciclos.

CAPITULO 1V. ESTACIONAMIENTO DE CICLOS

Articulo 27.- Estacionamiento de ciclos
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1. Los ciclos deberan estacionarse en los espacios especificamente acondicionados para
tal fin, debidamente asegurados en los dispositivos habilitados al efecto. En los supuestos
de no existir aparcamientos en un radio de 100 metros, podran ser amarrados a
elementos del mobiliario urbano durante un plazo que en ningln caso podra superar las
24 horas, siempre que con ello no se realice ningun dafio al elemento de mobiliario
urbano, no se vea alterada su funcién, no se entorpezca el transito peatonal y la
circulaciébn de vehiculos ni la entrada o salida de los ocupantes de los vehiculos
estacionados.

2. En cualquier caso, para garantizar la circulacion de los peatones, se debera respetar
un espacio libre minimo de 1,8 metros como zona de transito para el peatéon y no se
debera ocupar méas de un 25% del ancho de la acera.

3. Queda especificamente prohibido estacionar delante de zonas donde haya reserva de
carga y descarga en la calzada en horario dedicado a la actividad, de estacionamiento
para personas con movilidad reducida, paradas de transporte publico, pasos para
peatones, frente accesos de colegios, locales de publica concurrencia de aforo elevado
(cines, discotecas...), fachadas de edificios singulares y en elementos adosados a las

fachadas.

4. Si el estacionamiento de los ciclos esta situado en una zona peatonal o en una acera,
se permite la circulacién sobre ésta hasta llegar al estacionamiento por el camino mas
corto desde la calzada o via ciclista, y a una velocidad que no supere la de los peatones,
los cuales tienen preferencia sobre los ciclos.

5. El Ayuntamiento instard a que, tanto los edificios privados como los aparcamientos
publicos, optimicen la superficie dedicada a aparcamiento, reservando para bicicletas, al

menos, el espacio insuficiente para vehiculos de cuatro ruedas.

CAPITULO V. EL REGISTRO DE CICLOS Y SEGURO
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Articulo 28.- Registro de ciclos

1. El Ayuntamiento de Ciudad Real, dispone de un biciregistro a través de la Red de
Ciudades por la Bicicleta, de inscripcion voluntaria, con la finalidad de facilitar su
identificacion en caso de robos o extravios, en los casos de inmovilizacion o retirada de
los ciclos o en cualquier otro supuesto en que sea necesaria su localizacion.

2. Podran registrar sus ciclos las personas mayores de catorce afios de forma telematica
en la siguiente direccion electronica. www.BICIREGISTRO.es. En el caso de bicicletas
menores de catorce afnos, la inscripcion se realizara en nombre de sus progenitores o

tutores legales.

Articulo 29.- Seguro

Sera optativa la contratacion de un seguro de responsabilidad civil que cubra los
supuestos basicos de dafios a terceros con origen en la practica del ciclismo o para

usuarios de vehiculos de movilidad personal.
CAPITULO VI. VEHICULOS DE MOVILIDAD PERSONAL
Articulo 30.- Descripcion

Se definen a los VMP como: Un vehiculo de una o mas ruedas dotado de una Unica plaza
y propulsado exclusivamente por motores eléctricos que pueden proporcionar al vehiculo
una velocidad maxima por disefio comprendida entre los 6 y los 25 km/h, por lo que

qguedan excluidos:

* Vehiculos sin sistema de auto-equilibrio y con sillin.

Documento firmado electrénicamente en el marco de la legislacion vigente. Puede comprobarse su autenticidad insertando el
CVE reflejado al margen en la sede electrdnica corporativa expresada.

Sede electronica http://www.ciudadreal.es Péag. 21


http://www.ciudadreal.es/

Documento firmado electronicamente. Puede visualizar la informacion de firmantes en la parte inferior de la Gltima pagina del documento.
El documento consta de 32 pagina/s. Pagina 22 de 32. CdAdigo de Verificacion Electrénica (CVE) zEmgFNk5shgLP90oVKEvV

N° 11/2020

CERTIFICADO
PLENO

AYUNTAMIENTO DE CIUDAD REAL

* Vehiculos concebidos para competicion.
* Vehiculos para personas con movilidad reducida.

» Vehiculos incluidos en el ambito del Reglamento (UE) N2 168/2013: patinetes con
asiento, ciclo de motor, ciclomotores de dos ruedas.... Estos vehiculos requieren de
autorizacion administrativa para circular, deben tener una pdliza de seguro, y se necesita

carnet ademas del uso del casco.
Articulo 31.- Autorizaciones administrativas.

Se estara a lo dispuesto en la regulacién estatal sobre las condiciones de homologacion,
condiciones técnicas, matriculacion y seguro para los vehiculos de movilidad personal

motorizados (VMPM) y las bicicletas eléctricas.
Articulo 32.- Autorizacion expresa para determinados VMP

Los VMP que estén destinados a realizar actividades economicas de tipo turistico o de
ocio deberan obtener previamente una autorizacion de la Autoridad Municipal en la que
figurara, en todo caso, el recorrido a realizar, horario y cuantas limitaciones se
establezcan para garantizar la seguridad de los usuarios de la via. La Autoridad municipal

recabara los informes vinculantes que considere oportunos.
Articulo 33.- Condiciones de uso

1. Las condiciones generales de uso, circulacion y prioridad de los vehiculos de movilidad
personal (VMP) seran las mismas que las previstas en la normativa vigente para las

bicicletas, y en las disposiciones establecidas en esta Ordenanza.

Articulo 34.- Zonas de circulacion de VMP y velocidades
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1. En todo lo no regulado en este Capitulo sera de aplicacion lo dispuesto en el resto de la
presente ordenanza para bicicletas, fundamentalmente todo lo relacionado con normas de
circulacién, convivencia con el peatdén y resto de vehiculos, posicion en la via y

prioridades de paso respecto a las otras personas usuarias.

2. Atendiendo a su tipologia, los VMP deben cumplir las siguientes condiciones

especificas de circulacion:
a) Los VMP circularan preferentemente, y por este orden:

- Por los carriles bici y acera bici en las condiciones establecidas en el Art. 11 de la
presente ordenanza. Solo se puede circular en el sentido sefalizado en el carril y

respetando la sefializacién vial existente.

- Por las ciclocalles en las condiciones establecidas en el Art.14 de esta ordenanza y
siempre que no se haga a una velocidad anormalmente reducida. Solo podran circular si

la velocidad maxima del vehiculo no es inferior a los 20 km/h.

- Por los ciclobarrios en las condiciones establecidad en el Art.16 de esta ordenanza y
siempre que no se haga a una velocidad anormalmente reducida. Solo podran circular si

la velocidad méaxima del vehiculo no es inferior a los 20 km/h.

- Por los ciclocarriles en las condiciones establecidas en el Art.15 de esta Ordenanza y
siempre que no se haga a una velocidad anormalmente reducida. Solo podran circular si

la velocidad méaxima del vehiculo no es inferior a los 20 km/h.

- Por las sendas ciclables y parques publicos en las condiciones establecidas en el Art.13
de esta ordenanza. Solo se permite la circulacion de los vehiculos a una velocidad
maxima de 10 km/h. Hay que respetar la preferencia del peatdn, el patrimonio natural y el
mobiliario urbano. Hay que seguir la sefalizacion, las vias ciclistas y los itinerarios de las

zonas pavimentadas o de tierra, si hay. No se puede circular sobre parterres, areas o
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zonas con vegetacion de cualquier tipo, ni por todas aquellas zonas que sefializan una

prohibicién.

- Por las calles residenciales en las condiciones establecidas para las bicicletas en el Art.

17 de esta ordenanza.

- Los vehiculos de movilidad personal podran circular por las calles de prioridad peatonal

en las condiciones establecidas en el Art. 18 de esta ordenanza para la bicicleta.

b) Queda prohibida la circulacién de este tipo de vehiculos por la red basica que no tenga
sefalizado un carril de circulaciéon con velocidad maxima de 30 kms/h o cuente con

infraestructura ciclista.

c) Se prohibe la circulaciéon de los VMP por las aceras, estableciéndose las mismas

condiciones que para las bicicletas.
Articulo 35.- Circulacion de monopatines, patines y aparatos similares sin motor

1. Los patines, monopatines, patinetes o aparatos similares no motorizados transitaran
por las aceras, calles peatonales y de prioridad peatonal acomodando su marcha a la
peatonal, y con la diligencia y precaucién necesarias para evitar dafios propios o ajenos,

evitando ponerse en peligro a si misma y al resto de personas usuarias de la via.
2.En ningun caso se permitira que sean arrastrados por otros vehiculos.

3. La capacidad maxima de transporte es de una plaza. El timbre y el freno no son
obligatorios. No es obligatorio el uso del casco, aunque es recomendable. Cuando
circulen por la noche o en condiciones de baja visibilidad se recomienda que usen una

prenda, chaleco o bandas reflectantes.

Articulo 36.- Estacionamiento y retirada de VMP

Documento firmado electrénicamente en el marco de la legislacion vigente. Puede comprobarse su autenticidad insertando el
CVE reflejado al margen en la sede electrdnica corporativa expresada.

Sede electronica http://www.ciudadreal.es Péag. 24


http://www.ciudadreal.es/

Documento firmado electronicamente. Puede visualizar la informacion de firmantes en la parte inferior de la Gltima pagina del documento.
El documento consta de 32 pagina/s. Pagina 25 de 32. CAdigo de Verificacion Electrénica (CVE) zEmgFNk5shgLP90oVKEvV

N° 11/2020

CERTIFICADO
PLENO

AYUNTAMIENTO DE CIUDAD REAL

1. Los vehiculos tipo VMP, de propiedad privada, podran estacionarse en los espacios
destinados al aparcamiento de bicicletas en las condiciones establecidas en el Art.27 de la

presente ordenanza.

2. Los vehiculos de movilidad personal (VMP) destinados al arrendamiento individual o
pertenecientes a sistemas de movilidad compartida sélo podran estacionar en los
espacios y bajo las condiciones estipuladas en las autorizaciones o licencias que se
otorguen para el ejercicio de esa actividad.

3. La inmovilizacion y retirada de los VMP se realizard también en las mismas condiciones

gue las establecidas para las bicicletas en la presente Ordenanza.
Articulo 37.- Elementos reflectantes, luces y timbres

Todas las tipologias de vehiculos de movilidad personal motorizados tienen que llevar
elementos reflectantes, luces y timbres de manera obligatoria, en las condiciones

establecidas para la bicicleta en el Art. 21.1 de esta ordenanza.
Articulo 38.- Seguros

Los vehiculos de movilidad urbana que se utilicen para la realizacién de actividades
econdmicas, como visitas turisticas, reparto de mercancias, etc deben contar, para poder
circular, con un seguro de responsabilidad civil obligatoria que responda de los posibles

dafios que se pudieran ocasionar a terceros.
Para el resto de vehiculos es recomendable.
Articulo 39.- Edad minima

La edad minima para conducir un VMP o un ciclo de mas de dos ruedas es de 16 afios en

todos los casos.
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Los menores de 16 afios pueden utilizarlos fuera de las zonas de circulacion en espacios
cerrados al transito bajo la responsabilidad de los padres, madres y tutores o tutoras,

siempre que el vehiculo resulte adecuado a su edad, altura y peso.
Articulo 40.- Utilizacion del casco y elementos reflectantes

La utilizacién del casco es obligatoria para los usuarios de vehiculos en caso de actividad

de explotacion econémica.
En el resto de los casos, el uso del casco es recomendado.

Para los usuarios de los vehiculos de movilidad personal es obligatorio circular con
chaleco reflectante o indumentaria de alta visibilidad/reflectante.

Articulo 41.- Registro de vehiculos

Los VMP podran ser registrados en las condiciones establecidas en el Art. 28 de la

presente ordenanza para la bicicleta.

Cuando los vehiculos de movilidad personal, bicicletas y ciclos de mas de dos ruedas
desarrollen una actividad de explotacion econdmica, la identificacion y el registro de los

vehiculos son obligatorios.

TITULO 1l

DE LAS MEDIDAS PROVISIONALES

Articulo 42.- Concepto

Son medidas provisionales las destinadas a evitar riesgo o impedimento a la
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circulacion. Las medidas provisionales son complementarias de las sancionadoras, ya
sean estas por infraccion simple o por concurrencia de varias, aun si la medida es
complementaria de la méas leve de las concurrentes. Por ser de naturaleza
complementaria, las medidas provisionales no se aplicaran en cuanto devinieran
innecesarias sin perjuicio de la denuncia de la infraccion que las hubieran motivado. Se
asegurara el trafico y su fluidez mediante la inmovilizacion o retirada del vehiculo que
ocasionara riesgo o entorpecimiento. Se procedera a la inmovilizacion del vehiculo
cuando, por incumplimiento de la normativa legal o reglamentaria de la circulaciéon del
mismo, pudiera derivarse grave riesgo para la integridad de personas y bienes durante el
tiempo que persista ese riesgo. Si la peligrosidad del uso del vehiculo estuviera motivada
por no encontrarse el conductor apto para el dominio del mismo, en caso de que de las
circunstancias se apreciara indicio de delito, se pasara tanto de culpa a la autoridad

judicial.

Articulo 43.- Supuestos

Las autoridades competentes podran proceder, si el obligado a ello no lo hiciera, a la
retirada de la bicicleta o del vehiculo de movilidad personal de la via publica cuando se
incumpla lo establecido en el articulo 27 de esta norma o cuando se pueda considerar

abandonada.

Antes de la retirada de la via publica, las autoridades competentes tomaran una

fotografia del vehiculo afectado.

Tendran la consideracion de bicicletas o vehiculo de movilidad personal
abandonados a los efectos de su retirada por las autoridades competentes, aquellos

presentes en la via publica cuyo estado demuestre de manera evidente su abandono.

El Ayuntamiento establecera un depdsito de este tipo de vehiculos para favorecer su
recuperacion por parte del propietario 0 su entrega a alguna organizacion transcurridos

tres meses desde su retirada.
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Se podra proceder a la inmovilizacion de la bicicleta o vehiculo de movilidad personal
cuando el conductor circule bajo los efectos de bebidas alcohdlicas, estupefacientes,

psicotropicos, estimulantes u otras sustancias analogas.

TITULO IV
DEL PROCEDIMIENTO SANCIONADOR Y LAS INFRACCIONES Y SANCIONES

CAPITULO |. DEL PROCEDIMIENTO SANCIONADOR

Articulo 44.- Del procedimiento sancionador.

El procedimiento sancionador que se siga como consecuencia de infracciones a lo
previsto en esta Ordenanza, sera el establecido en la Legislacion y Reglamentacion
General de Trafico y supletoriamente en lo que determine la Ley de Régimen Juridico de
la Administracién Publica y del Procedimiento Administrativo Comun, asi como en la

reglamentacion del ejercicio de la Potestad Sancionadora de la Administracion.

CAPITULO Il.- DE LAS INFRACCIONES.

Articulo 45.- De las infracciones.

1. Constituye infraccién a la presente Ordenanza la contravencién por accién u omision
de lo que se establezca en el articulado de la misma y las recogidas en el Real Decreto
Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley
sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial y en el Reglamento

General de Circulacién que les resulten aplicables, o normativa que los sustituya.
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2. Se clasifican en leves, graves y muy graves y se sancionaran segun lo previsto en la
legislacién de tréfico, circulacion de vehiculos y seguridad vial, en funcion del tipo infractor
establecido por aquella normativa en el que se incluyan, teniendo en cuenta la

peligrosidad y el posible dafio que pueda suponer la infraccion cometida.

3. En la determinacion de la correspondiente sancion, se tendrd en cuenta la menor
peligrosidad que suponen las infracciones a articulos de esta Ordenanza cometidas por
peatones y ciclistas con respecto a los vehiculos a motor.

4. Son infracciones administrativas relativas a la actividad de explotacién comercial de los
vehiculos de movilidad personal (VMP), el incumplimiento de las condiciones establecidas

en la autorizacion.

Articulo 46.- Infracciones leves

Se consideran infracciones leves:

1. Transitar en bicicleta o VMP por aceras no autorizadas.

2. Transitar en bicicleta o VMP por aceras autorizadas, zonas peatonales, parques o
sendas verdes sin respetar la prioridad al peaton, cuando el hecho no haya creado una

situacion de peligro.

3. Circular en bicicleta o VMP por vias urbanas incumpliendo los requisitos de visibilidad

establecidos en esta Ordenanza.
4. Aparcar la bicicleta o VMP en sitio no autorizado.

5. Amarrar la bicicleta o VMP al mobiliario urbano, farolas o arboles, causando
desperfectos.
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6. No usar las infraestructuras especificamente disefiadas para el estacionamiento de
bicicletas y VMP en las vias urbanas, existiendo tales estacionamientos, en un radio de

100 metros, existiendo plazas libres.

7. Estacionar bicicletas o VMP obstaculizando el transito peatonal o la circulacion de

vehiculos.
Articulo 47.- Infracciones graves
Se consideran infracciones graves:

1. Acosar a los ciclistas o VMP por el conductor de un vehiculo motorizado cuando
circulen por calles de coexistencia no manteniendo la distancia de seguridad establecida

en la presente Ordenanza.

2. Circular en bicicleta por vias interurbanas de noche sin luces, sin reflectante o sin

casco.

3. Circular en vias de dos carriles de igual sentido por el de la izquierda, cuando se
transite a velocidad que entorpezca claramente el trafico, salvo que se trate de una

incursion en el carril para realizar una maniobra de giro autorizado a la izquierda.

4. Modificar o alterar el contenido de las sefiales o colocar elementos sobre las mismas

gue puedan inducir a confusion, reducir su visibilidad o eficacia.
5. Ocupar los aparcamientos para bicicletas por parte de ciclomotores o motocicletas.

6. Circular vehiculos motorizados por vias ciclistas sin contar con la correspondiente

autorizacion.

7. No respetar la prioridad en los pasos especificos de ciclistas.
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Articulo 48.- Infracciones muy graves
Se considera infraccion muy grave:

1. Circular en bicicleta o0 VMP de manera temeraria por aceras y zonas peatonales, con
desprecio hacia las personas que por ellas transitan.

2. Circular en bicicleta o VMP en contra direccion por vias abiertas al trafico en general

en zonas donde no esté permitido.

3. Acosar al ciclista o conductor de un VMP desde un vehiculo a motor poniendo en grave

riesgo su integridad fisica.

4. Circular el vehiculo con mas ocupantes que las plazas para las que haya sido

construido.
CAPITULO Ill. DE LAS SANCIONES
Articulo 49.- De las sanciones.

1. La cuantia de las sanciones sera igual a las establecidas en la Ordenanza Municipal de
Movilidad del Ayuntamiento de Ciudad Real para la correspondiente categoria de

infraccion leve, grave y muy grave.

2. Las sanciones de multa previstas podran hacerse efectivas, con una reduccién del 50%
sobre la cuantia provisionalmente fijada, siempre que dicho pago se efectie durante los

treinta dias naturales siguientes a aquel en que tenga lugar la citada notificacion.
DISPOSICION DEROGATORIA

Quedan derogadas aquellas disposiciones municipales de igual o inferior rango, que se
opongan a lo dispuesto en esta disposicién general.
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DISPOSICION ADICIONAL PRIMERA. DIFUSION NORMATIVA

Para dar a conocer la modificacion de esta Ordenanza y conseguir su efectivo
cumplimiento, se implantaran medidas de acompafiamiento para la difusion vy

sensibilizaciéon de la misma.
DISPOSICION TRANSITORIA. ASIMILACION A LAS BICICLETAS

A los efectos previstos en la presente Ordenanza, en tanto no se dicte una normativa de
trafico y circulacion de vehiculos aplicable a los vehiculos de movilidad personal (VMP),
éstos se asimilardn a las bicicletas, con las observaciones recogidas en la presente

Ordenanza asi como en las infracciones contenidas.

DISPOSICION FINAL. ENTRADA EN VIGOR

Conforme con lo establecido en el articulo 70.2 de la ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora
de las Bases del Régimen Local, una vez aprobada definitivamente por el Pleno de la
Corporacion, esta Ordenanza entrara en vigor, transcurridos quince dias desde la
recepcion del acuerdo de aprobacion por parte de la Junta de Comunidades de Castilla La
Mancha y la Administracion del Estado, previa publicacion de su texto integro en el Boletin

Oficial de la Provincia.

Y para que conste y surta los efectos oportunos, se expide la presente
Certificacion, sin perjuicio de los efectos prevenidos en el articulo 68.2 del ROPAG,
de Orden y con el Visto Bueno de la Presidencia.

f Firmado por OFICIAL MAYOR JOSE MARIA OSUNA BAENA el 03/08/2020

_/' Firmado por ALCALDESA ACCTAL. EVA MARIA MASIAS AVIS el 03/08/2020
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JUNTA DE GOBIERNO LOCAL
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D°. DAVID SERRANO DE LA MUNOZA, CONCEJAL - SECRETARIO DE LA
JUNTA DE GOBIERNO LOCAL DEL EXCMO. AYUNTAMIENTO DE CIUDAD REAL

CERTIFICO: Que en la sesion ORDINARIA celebrada por la JUNTA DE
GOBIERNO LOCAL de este Excmo. Ayuntamiento el dia 08 de junio de 2020, acordo
aprobar la propuesta que se transcribe a continuacion:

17.- PROPUESTA DE LA CONCEJALIA DE REGIMEN INTERIOR Y SEGURIDAD
CIUDADANA REFERENTE A PROYECTO DE MODIFICACION DE LA ORDENANZA
REGULADORA DE LA MOVILIDAD CICLISTA.

Se da cuenta de la propuesta del siguiente tenor literal:

Numero de Expediente de la Propuesta: AYTOCR2020/9548

Cargo que presenta la propuesta: CONCEJAL DELEGADO DE REGIMEN INTERIOR
Y SEGURIDAD CIUDADANA

PROPUESTA

Visto el texto de la modificacion de la ORDENANZA REGULADORA DE LA
MOVILIDAD CICLISTA, para incorporar los vehiculos de movilidad personal, que fue
informada favorablemente por el Consejo de Movilidad y Seguridad Vial, en sesién
celebrada el pasado dia 3 de marzo, cuyo texto se anexa, se propone:

PRIMERO.- Aprobacion por Junta de Gobierno Local del proyecto de modificacion
Ordenanza reguladora de la Movilidad Ciclista y vehiculos de movilidad personal.

SEGUNDO .- Aprobacion inicial por el Pleno del texto de la citada Ordenanza, previo
dictamen de la Comision correspondiente.

TERCERO.- La exposiciobn al publico durante 30 dias habiles a los efectos de
presentacion de sugerencias y reclamaciones, y demas requisitos necesarios para su
entrada en vigor, de conformidad con los articulos 49, 70-2 y 65-2 de la la ley 7/1985, de 2
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de abril, Reguladora de las Bases del Régimen Local, y 133 de la Ley 39/2015, de 1 de
octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas.

CUARTO.- Dar traslado a Oficialia Mayor para su desarrollo y tramitacion.

Ciudad Real//EL CONCEJAL DELEGADO DE MOVILIDAD//Fdo. David Serrano de la
Mufioza
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ORDENANZA REGULADORA DE LA MOVILIDAD CICLISTA Y VEHICULOS DE
MOVILIDAD PERSONAL

indice

EXPOSICION DE MOTIVOS

TITULO I. DISPOSICIONES GENERALES
Capitulo I. Objeto y ambito de aplicacion
Capitulo II. De la sefalizacion

TITULO II. CIRCULACION Y USO DE CICLOS Y VEHICULOS DE MOVILIDAD
PERSONAL

Capitulo 1. Infraestructura ciclista y velocidad de los ciclos.

Capitulo II. Caracteristicas de los ciclos y prohibiciones

Capitulo Ill. Convivencia de los ciclos con los peatones y con el resto de vehiculos
Capitulo IV. Estacionamiento de ciclos.

Capitulo V. El registro de ciclos y seguro.

Capitulo VI. Vehiculos de movilidad personal

TITULO Ill. DE LAS MEDIDAS PROVISIONALES

TITULO IV.DEL PROCEDIMIENTO SANCIONADOR Y LAS INFRACCIONES Y
SANCIONES

Capitulo 1. Del procedimiento sancionador
Capitulo 11. De las infracciones

Capitulo 11I. De las sanciones
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DISPOSICION DEROGATORIA

DISPOSICION FINAL

EXPOSICION DE MOTIVOS

INTRODUCCION

El Ayuntamiento de Ciudad Real ha apostado por un modelo de movilidad que no
amenace la salud ni la seguridad de las personas, que no interfiera en la calidad de vida
en la ciudad, que no ponga en riesgo la calidad del aire y el medio ambiente, en general, y
gue garantice el dinamismo econémico de la ciudad. Se ha decidido favorecer soluciones
de transporte individuales mas racionales y menos impactantes como ya se hizo con la
bicicleta, aprovechando que esta ciudad tiene unas caracteristicas orogréficas,
climatoldgicas y de tamafno ideales para la utilizacion de estos modos de transporte
urbano.

Ademas, la rapida proliferacion de los vehiculos de movilidad personal y ciclos de
pedaleo asistido que se ha experimentado en los dltimos tiempos exige una regulacion
municipal adecuada para preservar la seguridad vial, de tal forma que se logre una
convivencia ordenada y respetuosa con los peatones y los distintos modos de transporte.

Respecto a los vehiculos de movilidad personal, se dividen en vehiculos de
movilidad personal de traccion humana (VMPH) considerando como tales a los patinetes,
patines, monopatines, etc cuya regulacion esta establecida en la vigente normativa de
trafico y ordenanza de movilidad vigente en esta ciudad, y los vehiculos de movilidad
personal motorizados (VMPM) que son los distintos vehiculos de una o mas ruedas
dotados de una unica plaza y propulsados Unicamente por medio del motor eléctrico.

Por tanto el objeto va a ser regulacion de la circulacion y el estacionamiento de los
Vehiculos de Movilidad Personal (VMP) definidos como tales segun la normativa de
trafico en vigor, en el término municipal de Ciudad Real, sin perjuicio de la observancia de
la normativa vigente sobre trafico, seguridad vial y circulacion de vehiculos y su
integracion en el funcionamiento global del sistema de movilidad en la ciudad.
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Se ha considerado incluir la regulacién de los VMP en la Ordenanza Reguladora de
la Movilidad Ciclista al ser vehiculos cuya regulacion va a tener los mismos principios que
los de la bicicleta y ademas, van a compartir, en muchos casos, la misma infraestructura
segregada del resto de vehiculos.

Con la inclusién de la regulacion de los Vehiculos de Movilidad Personal, la
Ordenanza queda estructurada de la siguiente forma:

El titulo I, de caracter general, recoge el objeto y ambito de aplicacion de la
Ordenanza, asi como un capitulo dedicado a la sefalizacion vial.

El titulo 11, dedicado a la circulacidon y uso de los ciclos, con capitulos dedicados a
las infraestructura y velocidad de los ciclos, caracteristicas de éstos y prohibiciones, la
convivencia con los peatones y con el resto de vehiculos, el estacionamiento y el registro
de ciclos. Se incluye también la regulacion de los vehiculos de movilidad personal (VMP).

El titulo 11l regula las medidas provisionales relativas a la retirada e inmovilizacion
de ciclos y vehiculos de movilidad personal (VMP).

El titulo IV regula el régimen sancionador por incumplimiento de las normas
establecidas, con indicacién de la clasificacion de las infracciones en leves, graves y muy
graves y sus sanciones.

Por ultimo, esta norma contiene una disposicion derogatoria y una disposicion
final.

ORDENANZA REGULADORA DE LA MOVILIDAD CICLISTA Y DE LOS VEHICULOS
DE MOVILIDAD PERSONAL

TITULO |

DISPOSICIONES GENERALES

CAPITULO I. OBJETO, AMBITO DE APLICACION Y FOMENTO DE LA BICICLETA

Articulo 1.- Objeto

1. Esta Ordenanza tiene por objeto la regulacion del uso de la bicicleta, ciclos de pedaleo
asistido y vehiculos de movilidad personal en las vias urbanas del término municipal de
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Ciudad Real, en uso de las atribuciones conferidas a la Corporacion Local por el articulo
133,2 de la Constitucién Espafiola, el articulo 25,2,b, de la Ley 7/1985, de 2 de abril,
Reguladora de las Bases del Régimen Local, el articulo 7, parrafos a, b, ¢, d, e y f del Real
Decreto Legislativo 6/2015 de 30 de octubre, que contiene el Texto Refundido de la Ley
sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

A tal efecto, la presente Ordenanza regula:
— Las infraestructuras ciclistas y sefializacion.

— Las caracteristicas de los ciclos y dispositivos homologados de movilidad personal.

Las prohibiciones que les afectan.

— La convivencia de la bicicleta, otros ciclos y demas vehiculos de movilidad personal
con los peatones y con el resto de vehiculos.

El estacionamiento de los ciclos y de los vehiculos de movilidad personal.

El registro de ciclos y de los vehiculos de movilidad personal.

— El régimen sancionador aplicable por el incumplimiento de las normas establecidas,
con indicacion de la clasificacion de las infracciones en leves, graves y muy graves y sus
sanciones, el procedimiento sancionador y las medidas cautelares y complementarias
relativas a la retirada e inmovilizacion de ciclos y vehiculos de movilidad personal.

2. Supletoriamente, en aquellas materias no reguladas expresamente por la presente
Ordenanza se aplicara lo establecido en la Ordenanza de Movilidad, en la Ley de Trafico,
Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial y en el Plan Director de la Movilidad
Ciclista.

Articulo 2.- Ambito de aplicacién

Las normas de la presente Ordenanza obligaran a los titulares y usuarios de las vias y
espacios libres publicos de titularidad municipal, asi como a los de las vias privadas de
servidumbre o concurrencia publica en el término municipal de Ciudad Real y sus anejos.

Articulo 3.- Fomento del uso de la bicicleta y de los vehiculos de movilidad personal
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como modo de transporte

1.- El Ayuntamiento reconoce la bicicleta y a los vehiculos de movilidad personal como
medios de transporte especialmente adecuados para desplazamientos urbanos, en
cuanto coadyuva a la mejora del medio ambiente de la ciudad, a la vez que beneficia la
salud de los ciudadanos que los utilizan.

2.- La bicicleta y demas vehiculos de movilidad personal, son medios de transporte que
gozaran de particular consideracion y proteccion, tanto en el planeamiento y equipamiento
urbanistico, como en la regulacion del trafico rodado en el municipio.

3.- El Ayuntamiento tendra entre sus prioridades una politica de fomento del uso de la
bicicleta para desplazamientos urbanos, especialmente a grandes centros de trabajo,
centros escolares, sanitarios, comerciales y de ocio, asi como a la estacion de Tren y
Autobus.

4.- El Ayuntamiento mantendréa en las mejores condiciones las infraestructuras ciclistas
de ambito municipal, procurando su ampliacién.

5.- El Ayuntamiento favorecera y colaborard con las acciones que en materia de
movilidad ciclista sean promovidas por asociaciones, entidades y empresas, fomentando
sus actuaciones y actividades positivas que tengan como finalidad el cumplimiento de
esta ordenanza, encaminadas a aumentar la mejora de la calidad de vida en Ciudad Real.

6.- El Ayuntamiento implantard y fomentara, mediante campafas informativas y cuantas
acciones fueran precisas para el fomento de la movilidad ciclista, destinadas tanto a
ciclistas, como a conductores de vehiculos a motor y demas vehiculos de movilidad
personal, peatones y escolares.

Articulo 4.- Conceptos y terminologia

A los efectos de esta Ordenanza, los conceptos bésicos y la terminologia sobre
vehiculos, vias y usuarios de las mismas se entienden utilizados en el sentido que para
cada uno de ellos se concretan en el anexo | del Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30
de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley sobre Tréfico, Circulacion
de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial y en la Instruccion de la DGT sobre los patinetes
eléctricos o Vehiculos de Movilidad Personal 2019/S-149 TV-108.

Articulo 5.- Organos competentes
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La competencia sobre las materias objeto de esta Ordenanza corresponde al organismo
municipal que en cada momento la tenga atribuida, bien como propia o bien por
delegacion.

Articulo 6.- Conocimiento de las normas de trafico y seguridad vial

1. El ciclista y conductores y usuarios de vehiculos de movilidad personal deberan
conocer las normas de trafico y de seguridad vial y comportarse con arreglo a ellas,
respetandolas en todo momento.

2. El Ayuntamiento por si y mediante acuerdos con otras administraciones e instituciones
publicas y privadas fomentara la ensefianza y el conocimiento de dichas normas.

CAPITULO II. DE LA SENALIZACION

Articulo 7.-

1. Las sefiales de circulacién situadas en los accesos a la ciudad y acompafiadas de la
leyenda "CIUDAD REAL", regiran en toda la zona urbana.

2. Las sefales de circulacién colocadas en las entradas de zonas o areas con limitaciones
especificas a la circulacién y/o al estacionamiento y acompafadas de una leyenda y/o
pictograma relativos a las mismas, regiran en toda la zona o area en cuestion.

Articulo 8.- Seinalizacion de las vias

1. Las infraestructuras ciclistas tendran una sefializacién especifica vertical y horizontal,
que indicard el sentido de la circulacién y los espacios que sean compartidos con
peatones, asi como las paradas obligatorias. En caso necesario se complementara esta
sefializacion con la de precaucion o informativa que resulte necesaria.

2. Todos los usuarios de las vias objeto de esta Ordenanza deben obedecer las sefales
de circulacion que establezcan una obligacion o una prohibicidon, y deben adaptar su
conducta al mensaje del resto de las sefiales existentes en las vias por las que transitan o
circulan.
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3. La sefializacidbn que se establezca serda conforme a la definida en el Reglamento
General de Circulacion.

4. Las sefiales horizontales definen los carriles, los sentidos de circulacién de los ciclos,
los pasos de peatones, etc, y complementan la sefializacion vertical.

5. Los pasos especificos para ciclos se sefalizaran horizontalmente con dos lineas
blancas discontinuas.

6. Los pasos especificos para ciclos afiadidos a pasos de peatones pueden disponer de
semaforos; si no disponen de ellos, deben compartir el del paso de peatones.

7. El Ayuntamiento podra incorporar otras sefales siempre que no se opongan a lo
establecido en el Reglamento General de Circulacion.

Articulo 9. Limites de velocidad en funcién de diferentes tipos de vias

1. El Ayuntamiento de Ciudad Real podra establecer areas en las que los limites de
velocidad puedan ser rebajados previa sefializacion correspondiente, cuando razones de
circulacion o del trazado del viario, a criterio municipal, asi lo aconsejen. El
establecimiento de estas areas y de los limites de velocidad correspondientes se hara
motivadamente. Por tanto, se podran sefializar zonas o vias de la ciudad, por razones de
seguridad vial, medioambientales, de movilidad y uso, donde la velocidad maxima
permitida sea de 30 Km/h, 20 Km/h o 10 Km/h.

2. En las vias denominadas de calzada al mismo nivel la velocidad maxima permitida no
superara el limite de 20 Km/h.

3. La velocidad se adaptard, en todo caso, a las condiciones del conductor, a las
caracteristicas de la via, la meteorologia, el nivel de circulacion y el del estado del
vehiculo.

TiTULO Il

CIRCULACION DE CICLOS Y VEHICULOS DE MOVILIDAD PERSONAL
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CAPITULO I. INFRAESTRUCTURA CICLISTA Y VELOCIDAD DE LOS CICLOS

Articulo 10.- Infraestructuras ciclistas y sefializacion

1. El disefio y la construccion de las infraestructuras ciclistas de la ciudad, tanto vias como
estacionamientos, seguira los criterios determinados en el Plan Director de la Bicicleta,
respetando, en la medida en que sea posible, los principios de continuidad y los de
seguridad vial.

2. Las autoridades competentes velaran por el mantenimiento y mejora de las distintas
infraestructuras ciclistas, a fin de evitar su progresivo deterioro.

3. Si alguna de las infraestructuras ciclistas objeto de esta normativa resultase afectada
por cualquier tipo de intervencion, derivada de actuaciones publicas o privadas, el agente
responsable de la intervencion debera reponerlas a su estado originario. Asimismo,
cualquier intervencién a que se ha hecho referencia, alteracion, modificacion u ocupacion
gue realicen entidades publicas o privadas en las infraestructuras ciclistas requerira
autorizacion previa del 6rgano competente en materia de movilidad.

Articulo 11.- Circulacién por los carriles-bici y las aceras-bici

1. Se entiende por carril-bici la via ciclista que discurre adosada a la calzada, en un solo
sentido o en doble sentido de circulacion.

2. Se entiende por acera-bici la via ciclista sefializada sobre la acera.

3. La velocidad maxima permitida a los ciclos cuando circulen por los carriles bici situados
en la calzada sera de 30 km/h.

4. La velocidad maxima permitida a los ciclos cuando circulen por la acera bici o por carril
bici sobre la calzada en el espacio comprendido entre el estacionamiento de vehiculos y
la acera o la calzada serd de 15 km/h. En estos casos el ciclista debe circular con
precaucion frente a una posible invasion del carril bici por otros usuarios de la via publica
y evitar las maniobras bruscas.

5. Si no disponen de semaforo especifico, los ciclos deben respetar los semaforos
existentes en la via.
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Articulo 12.- Circulacién por la calzada

1. En la calzada los ciclos deberan circular por norma general por el carril de la derecha y
podran ocupar la parte central de éste. Si existen carriles reservados a otros vehiculos,
deberan circular por el carril contiguo al reservado y en las mismas condiciones. Del
mismo modo, podran circular por el carril de la izquierda cuando las caracteristicas de la
via no permitan hacerlo por el carril de la derecha o por tener que girar a la izquierda.

2. Los ciclos, circulando por la calzada, disfrutaran de las prioridades de paso previstas en
las vigentes normas de trafico y deberan respetar la sefializacion horizontal, vertical y
semafaorica, si no existe sefializacion especifica que lo restrinja.

3. En un cruce semaforico sin sefalizacion especifica para ciclos deberan tomar las
precauciones necesarias y adaptar su conducta al resto de usuarios del cruce.

Articulo 13.- Circulacioén por las sendas ciclables y parques publicos

1. Las sendas ciclables constituyen vias para peatones y ciclos, segregadas del trafico
motorizado que discurren por espacios abiertos, parques, jardines, paseos en zonas no
urbanas o bosques. En ausencia de los mismas, salvo momentos de aglomeracion, se
permitira circular a las bicicletas por los parques publicos siempre que se adecue la
velocidad a la de los viandantes, se mantenga una velocidad moderada por debajo de los
10 Km./hora aproximadamente, y no se realicen maniobras negligentes o temerarias que
puedan afectar a la seguridad de los peatones.

2. En las sendas ciclables los peatones tendran prioridad de paso en todo su recorrido y la
velocidad maxima de los ciclos sera de 15 km/h.

Articulo 14.- Circulacién por las ciclocalles

1. Las ciclocalles son calles de un unico carril y sentido de circulacion y por tanto de
coexistencia entre los distintos vehiculos.

2. La velocidad de circulacién de los demas vehiculos debera adaptarse a la de los ciclos
y en cualquier caso no podra superar los 30 km/h. Tampoco se podran realizar
adelantamientos a las bicicletas en el mismo carril de circulacion.
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Articulo 15.- Circulacién por los ciclocarriles

1. Los ciclocarriles son carriles de coexistencia que se encuentran ubicados en una calle
de varios carriles de circulacion.

2. La velocidad de circulacion de los demas vehiculos debera adaptarse a la de los ciclos
y en cualquier caso no podra superar los 30 km/h. Tampoco se podran realizar
adelantamientos a las bicicletas en el mismo carril de circulacion.

Articulo 16.- Circulacién por los ciclobarrios

1. Los ciclobarrios son barrios de coexistencia en los que la velocidad esta limitada a 30
kilometro hora.

2. La velocidad de circulacion de los demas vehiculos debera adaptarse a la de los ciclos
y en cualquier caso no podra superar los 30 km/h.

Articulo 17.- Circulacién por calles residenciales

1. A los efectos de esta Ordenanza se consideraran calles residenciales a las zonas de
circulacion especialmente acondicionadas que estan destinadas en primer lugar a los
peatones y en las que se aplican las normas especiales de circulacion siguientes: la
velocidad maxima de los vehiculos estd fijada en veinte kilbmetros por hora y los
conductores deben conceder prioridad a los peatones. Este tipo de vias estaran
sefalizadas con la sefal vertical S-28.

2. En estas calles se permite la circulacion de los ciclos a contrasentido, pero en este
caso no tienen ninguna prioridad de paso y deben circular a velocidad reducida, como
maximo a 10 km/h. En todo caso, debera sefalizarse esa posibilidad conforme a lo
establecido en el Art.20 de esta Ordenanza.

Articulo18.- Circulacioén por calles peatonales y plazas

1. Las bicicletas podran circular por las calles peatonales y plazas si tienen un carril
especialmente reservado a esta finalidad. Si no existieran los carriles reservados,
exceptuando en momentos de aglomeracion, las bicicletas podran circular por estas
zonas de prioridad peatonal siempre que:
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a) Esté expresamente sefalizada la autorizacion de circular en bicicleta.
b) Se respete la preferencia de paso de los peatones.

c) La velocidad maxima sea de 10 kms/h., adecuandola en todo caso a la mayor
0 menor presencia de peatones.

d) No realicen maniobra, negligente o temeraria, que pueda afectar a la
seguridad de los peatones.

2. La circulacion ha de hacerse de ordinario por la banda central de rodadura y siempre
respetando la preferencia del peaton.

3. Cuando la densidad del transito de personas en la via peatonal asi lo exija, el ciclista
debera desmontarse y circular con la bicicleta a pie.

Articulo 19.- Circulacién por otros tipos de carriles reservados

Esta prohibida la circulacion de bicicletas en el carril reservado para el transporte
publico. Con caracter excepcional, previo informe de los servicios municipales de Policia
Local y Movilidad, el Ayuntamiento podra permitir, mediante la sefalizacion debida, la
circulacion de bicicletas en el carril reservado para el transporte publico, pasando a ser un
carril bus-bici. En este tipo de catrril, las bicicletas favoreceran el adelantamiento siempre
gue éste sea posible en condiciones de seguridad.

Articulo 20.- Circulacion a contrasentido

1. En las vias donde esté limitada la velocidad a 30 km/h o inferior, la Autoridad Municipal
podra permitir la circulacion de las bicicletas y otros ciclos en contrasentido indicandolo
mediante el empleo de la sefializacion que corresponda.

2. En las calles en la que se permita circular bicicletas en sentido contrario a la marcha del
resto de los vehiculos, se delimitar4 un carril bici sefializado horizontal y verticalmente
siendo bien visible a la entrada de la calle para los vehiculos que circulan en el sentido
normal de la marcha.

CAPITULO Il. CARACTERISTICAS DE LOS CICLOS Y PROHIBICIONES
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Articulo 21.- Caracteristicas de los ciclos

1. Los ciclos y los ciclistas deben ser visibles en todo momento. Los ciclos deberan estar
dotados de un timbre y cuando circulen por la noche deben llevar luces (delante de color
blanco y detrds de color rojo) y elementos reflectantes que permitan su correcta
visualizacion por los peatones y conductores.

2. Las bicicletas podran arrastrar un remolque o semirremolque para el transporte de todo
tipo de bultos y nifios/as de hasta siete afos, en dispositivos debidamente certificados y
homologados, con las limitaciones de pesos que dichos dispositivos estipulen. Solo
podran arrastrar este tipo de dispositivos durante el dia y en condiciones que no
disminuyan la visibilidad.

3. Asimismo, se autoriza transportar, cuando el conductor sea mayor de edad, un menor
de hasta siete afios en sillas acopladas a las bicicletas debidamente certificadas y
homologadas, con las limitaciones de peso que dichos dispositivos estipulen.

Articulo 22.- El uso del casco
1. Es obligatorio el uso del casco para los menores de 16 afios.

2. Por cuestiones de seguridad es recomendable circular con casco y chaleco o
indumentaria de alta visibilidad/reflectantes.

Articulo 23.- Prohibiciones
Esta prohibido para los conductores de todo tipo de ciclos:
a. Circular con el vehiculo apoyado sélo en una rueda.

b. Realizar maniobras que supongan un riesgo para la conduccién y pongan
en peligro la integridad fisica de otros ciclistas, peatones y demas conductores

de vehiculos.

C. Conducir utilizando cascos, auriculares, teléfono movil u otros
dispositivos incompatibles con la atencion permanente a la conduccion.

d. Conducir bajo los efectos de bebidas alcohdlicas, estupefacientes,
psicotropicos, estimulantes u otras sustancias analogas.

e. Realizar carreras u otras competiciones no autorizadas entre bicicletas.
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f. Transportar a otra persona en ciclos para un solo ciclista, excepto a los
menores de 7 afios transportados en sillitas acopladas a la bicicleta de un
adulto.

g. Soltar el manillar, excepto cuando sea necesario para hacer una seial de

maniobra
h.  Cogerse a otros vehiculos para ser remolcados.

I. Circular zigzagueante entre vehiculos o peatones, excepto en la calzada,
respecto a los vehiculos, cuando estén parados en un semaforo.
J- Cargar el ciclo con objetos que dificulten su utilizacién o reduzcan la

vision.

CAPITULO IIl. CONVIVENCIA DE LOS CICLOS CON LOS PEATONES Y CON EL
RESTO DE VEHICULOS

Articulo 24.- Convivencia de los ciclos con los peatones

1. En los carriles-bici y en las aceras-bici los ciclistas deben respetar siempre la
preferencia de paso de los peatones que crucen por los lugares especialmente habilitados
0 accedan a un paso de peatones o una parada de transporte publico.

2. El peaton tiene preferencia sobre todos los ciclos en las sendas ciclables, en las zonas
peatonales en las que esté autorizado circular y en las calles residenciales.

3. En las calles peatonales y en las aceras-bici, los ciclistas deberan circular respetando
la distancia de 1 metro de separacion de las fachadas, adecuar la velocidad a la de los
peatones sin superar los 10 kms/h y deberan mantener una distancia de al menos 1 metro
respecto a los peatones en las operaciones de adelantamiento o cruce y parar su marcha
si no puede adelantar al peatdn con las garantias de seguridad suficientes.

4. Los peatones no podran permanecer ni transitar por un carril-bici o por una acera-bici
excepto cuando sea estrictamente necesario, en este caso deberan extremar las
condiciones de seguridad.

5. Los peatones deberan cruzar las vias ciclistas por los lugares debidamente
sefalizados. También las podran cruzar cuando estas se encuentren sobre una acera 0
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zona peatonal, para bajar o subir de un vehiculo estacionado o parado en la calzada o
para acceder a un punto sin otra via de acceso; en todos estos casos se deberan
extremar las precauciones, respetando siempre la prioridad de los ciclistas.

Articulo 25.- Prioridades de los carriles-bici y las aceras-bici

1. En los pasos especificos para ciclistas no semaforizados estos tendran prioridad
sobre los demas vehiculos, aunque deberan cruzar a una velocidad moderada y con
precaucion para que puedan ser detectados por el resto de vehiculos.

2. Independientemente que los ciclistas tengan o no prioridad, deberan respetar siempre
la sefalizacién general y la normativa sobre circulacion, asi como cualquier otra que
puedan establecer al efecto las autoridades municipales con competencia en la materia.

Articulo 26.- Convivencia de los ciclos con el resto de vehiculos

1. Los conductores de ciclos tienen prioridad de paso respecto a los vehiculos de motor:

a. Cuando circulen por un carril-bici, paso para ciclistas o arcén debidamente
sefalizados.

b. Cuando para entrar en otra via el vehiculo de motor gire a derecha o izquierda,
en los supuestos permitidos, y haya un ciclista en sus proximidades. Asimismo los
vehiculos deberan moderar la velocidad, llegando incluso a detenerse.

c. Cuando circulando en grupo, el primero haya iniciado ya el cruce o haya
entrado en una rotonda.

En los demas casos seran aplicables las normas generales sobre prioridad de paso entre
vehiculos.

2. En los pasos de peatones que no haya sefializacion especifica de cruce ciclista, las
bicicletas no tendran prioridad de paso respecto a los vehiculos motorizados.

3. Los conductores de vehiculos motorizados, en zona urbana, que pretendan adelantar
a un ciclista lo haran extremando las precauciones, cambiando de carril de circulacion y
siempre que quede un espacio lateral de metro y medio entre la bicicleta y el vehiculo.

4. Los conductores de vehiculos motorizados, cuando circulen detras de un ciclo,
mantendran una distancia de seguridad prudencial y proporcional a la velocidad, que
nunca podra ser inferior a 3 metros.
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5. Los vehiculos a motor y los ciclomotores no podran circular, estacionar ni detenerse
en los carriles-bici.

6. En aquellos carriles que se hayan sefalizado especificamente con un limite de
velocidad maxima de 30 km/h o en los que la normativa vigente limite la velocidad
maxima de circulacion a 30 km/h, los vehiculos motorizados habran de adaptar su
velocidad a la de la bicicleta y los ciclos, no permitiéndose los adelantamientos en el
mismo carril de circulacion, ni el hostigamiento por parte de las personas conductoras de
vehiculos a motor hacia las conductoras de ciclos.

CAPITULO IV. ESTACIONAMIENTO DE CICLOS

Articulo 27.- Estacionamiento de ciclos

1. Los ciclos deberan estacionarse en los espacios especificamente acondicionados
para tal fin, debidamente asegurados en los dispositivos habilitados al efecto. En los
supuestos de no existir aparcamientos en un radio de 100 metros, podran ser amarrados
a elementos del mobiliario urbano durante un plazo que en ningun caso podra superar las
24 horas, siempre que con ello no se realice ningun dafio al elemento de mobiliario
urbano, no se vea alterada su funcién, no se entorpezca el transito peatonal y la
circulacion de vehiculos ni la entrada o salida de los ocupantes de los vehiculos
estacionados.

2. En cualquier caso, para garantizar la circulacion de los peatones, se debera respetar
un espacio libre minimo de 1,8 metros como zona de transito para el peatdon y no se
debera ocupar mas de un 25% del ancho de la acera.

3. Queda especificamente prohibido estacionar delante de zonas donde haya reserva de
carga y descarga en la calzada en horario dedicado a la actividad, de estacionamiento
para personas con movilidad reducida, paradas de transporte publico, pasos para
peatones, frente accesos de colegios, locales de publica concurrencia de aforo elevado
(cines, discotecas...), fachadas de edificios singulares y en elementos adosados a las
fachadas.

4. Si el estacionamiento de los ciclos esta situado en una zona peatonal o en una acera,
se permite la circulacién sobre ésta hasta llegar al estacionamiento por el camino mas
corto desde la calzada o via ciclista, y a una velocidad que no supere la de los peatones,
los cuales tienen preferencia sobre los ciclos.

5. El Ayuntamiento instara a que, tanto los edificios privados como los aparcamientos
publicos, optimicen la superficie dedicada a aparcamiento, reservando para bicicletas, al
menos, el espacio insuficiente para vehiculos de cuatro ruedas.
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CAPITULO V. EL REGISTRO DE CICLOS Y SEGURO

Articulo 28.- Registro de ciclos

1. El Ayuntamiento de Ciudad Real, dispone de un biciregistro a través de la Red de
Ciudades por la Bicicleta, de inscripcion voluntaria, con la finalidad de facilitar su
identificacion en caso de robos o extravios, en los casos de inmovilizacion o retirada de
los ciclos o en cualquier otro supuesto en que sea necesaria su localizacion.

2. Podran registrar sus ciclos las personas mayores de catorce afios de forma telematica
en la siguiente direccion electronica. www.BICIREGISTRO.es. En el caso de bicicletas
menores de catorce afnos, la inscripcion se realizara en nombre de sus progenitores o
tutores legales.

Articulo 29.- Seguro
Sera optativa la contratacion de un seguro de responsabilidad civil que cubra los

supuestos basicos de dafios a terceros con origen en la practica del ciclismo o para
usuarios de vehiculos de movilidad personal.

CAPITULO VI. VEHICULOS DE MOVILIDAD PERSONAL

Articulo 30.- Descripcion

Se definen a los VMP como: Un vehiculo de una o més ruedas dotado de una Unica plaza
y propulsado exclusivamente por motores eléctricos que pueden proporcionar al vehiculo
una velocidad maxima por disefio comprendida entre los 6 y los 25 km/h, por lo que
guedan excluidos:

. Vehiculos sin sistema de auto-equilibrio y con sillin.
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. Vehiculos concebidos para competicion.
. Vehiculos para personas con movilidad reducida.
. Vehiculos incluidos en el ambito del Reglamento (UE) N2 168/2013: patinetes con

asiento, ciclo de motor, ciclomotores de dos ruedas.... Estos vehiculos requieren de
autorizacion administrativa para circular, deben tener una pdliza de seguro, y se necesita
carnet ademas del uso del casco.

Articulo 31.- Autorizaciones administrativas.

Se estara a lo dispuesto en la regulacién estatal sobre las condiciones de homologacion,
condiciones técnicas, matriculacion y seguro para los vehiculos de movilidad personal
motorizados (VMPM) y las bicicletas eléctricas.

Articulo 32.- Autorizaciéon expresa para determinados VMP

Los VMP que estén destinados a realizar actividades economicas de tipo turistico o de
ocio deberan obtener previamente una autorizacion de la Autoridad Municipal en la que
figurar4, en todo caso, el recorrido a realizar, horario y cuantas limitaciones se
establezcan para garantizar la seguridad de los usuarios de la via. La Autoridad municipal
recabara los informes vinculantes que considere oportunos.

Articulo 33.- Condiciones de uso

1. Las condiciones generales de uso, circulacion y prioridad de los vehiculos de movilidad
personal (VMP) serdn las mismas que las previstas en la normativa vigente para las
bicicletas, y en las disposiciones establecidas en esta Ordenanza.

Articulo 34.- Zonas de circulacion de VMP y velocidades

1. En todo lo no regulado en este Capitulo sera de aplicacion lo dispuesto en el resto de
la presente ordenanza para bicicletas, fundamentalmente todo lo relacionado con normas
de circulacién, convivencia con el peatén y resto de vehiculos, posicién en la via y
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prioridades de paso respecto a las otras personas usuarias.

2. Atendiendo a su tipologia, los VMP deben cumplir las siguientes condiciones
especificas de circulacion:

a) Los VMP circularan preferentemente, y por este orden:

- Por los carriles bici y acera bici en las condiciones establecidas en el Art. 11 de la
presente ordenanza. Solo se puede circular en el sentido sefalizado en el carril y
respetando la sefializacién vial existente.

- Por las ciclocalles en las condiciones establecidas en el Art.14 de esta ordenanza
y siempre que no se haga a una velocidad anormalmente reducida. Solo podran circular si
la velocidad maxima del vehiculo no es inferior a los 20 km/h.

- Por los ciclobarrios en las condiciones establecidad en el Art.16 de esta ordenanza
y siempre que no se haga a una velocidad anormalmente reducida. Solo podran circular si
la velocidad maxima del vehiculo no es inferior a los 20 km/h.

- Por los ciclocarriles en las condiciones establecidas en el Art.15 de esta
Ordenanza y siempre que no se haga a una velocidad anormalmente reducida. Solo
podran circular si la velocidad méxima del vehiculo no es inferior a los 20 km/h.

- Por las sendas ciclables y parques publicos en las condiciones establecidas en el
Art.13 de esta ordenanza. Solo se permite la circulacion de los vehiculos a una velocidad
méaxima de 10 km/h. Hay que respetar la preferencia del peaton, el patrimonio natural y el
mobiliario urbano. Hay que seguir la sefializacion, las vias ciclistas y los itinerarios de las
zonas pavimentadas o de tierra, si hay. No se puede circular sobre parterres, areas o
zonas con vegetacion de cualquier tipo, ni por todas aquellas zonas que sefializan una
prohibicion.

- Por las calles residenciales en las condiciones establecidas para las bicicletas en
el Art. 17 de esta ordenanza.

- Los vehiculos de movilidad personal podran circular por las calles de prioridad
peatonal en las condiciones establecidas en el Art. 18 de esta ordenanza para la bicicleta.

b) Queda prohibida la circulacion de este tipo de vehiculos por la red basica que no tenga
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sefalizado un carril de circulacién con velocidad méaxima de 30 kms/h o cuente con
infraestructura ciclista.

c) Se prohibe la circulacién de los VMP por las aceras, estableciéndose las mismas
condiciones que para las bicicletas.

Articulo 35.- Circulacion de monopatines, patines y aparatos similares sin motor

1. Los patines, monopatines, patinetes o aparatos similares no motorizados transitaran
por las aceras, calles peatonales y de prioridad peatonal acomodando su marcha a la
peatonal, y con la diligencia y precaucién necesarias para evitar dafios propios o ajenos,
evitando ponerse en peligro a si mismay al resto de personas usuarias de la via.

2. En ninglin caso se permitird que sean arrastrados por otros vehiculos.

3. La capacidad méxima de transporte es de una plaza. El timbre y el freno no son
obligatorios. No es obligatorio el uso del casco, aunque es recomendable. Cuando
circulen por la noche o en condiciones de baja visibilidad se recomienda que usen una
prenda, chaleco o bandas reflectantes.

Articulo 36.- Estacionamiento y retirada de VMP

1. Los vehiculos tipo VMP, de propiedad privada, podran estacionarse en los espacios
destinados al aparcamiento de bicicletas en las condiciones establecidas en el Art.27 de la
presente ordenanza.

2. Los vehiculos de movilidad personal (VMP) destinados al arrendamiento individual o
pertenecientes a sistemas de movilidad compartida sélo podran estacionar en los
espacios y bajo las condiciones estipuladas en las autorizaciones o licencias que se
otorguen para el ejercicio de esa actividad.

3. La inmovilizacion y retirada de los VMP se realizard también en las mismas condiciones
gue las establecidas para las bicicletas en la presente Ordenanza.

Articulo 37.- Elementos reflectantes, luces y timbres
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Todas las tipologias de vehiculos de movilidad personal motorizados tienen que llevar
elementos reflectantes, luces y timbres de manera obligatoria, en las condiciones
establecidas para la bicicleta en el Art. 21.1 de esta ordenanza.

Articulo 38.- Seguros

Los vehiculos de movilidad urbana que se utilicen para la realizacion de actividades
econdémicas, como visitas turisticas, reparto de mercancias, etc deben contar, para poder
circular, con un seguro de responsabilidad civil obligatoria que responda de los posibles
dafos que se pudieran ocasionar a terceros.

Para el resto de vehiculos es recomendable.
Articulo 39.- Edad minima

La edad minima para conducir un VMP o un ciclo de mas de dos ruedas es de 16 afios en
todos los casos.

Los menores de 16 afios pueden utilizarlos fuera de las zonas de circulacion en espacios
cerrados al transito bajo la responsabilidad de los padres, madres y tutores o tutoras,
siempre gue el vehiculo resulte adecuado a su edad, altura y peso.

Articulo 40.- Utilizacion del casco y elementos reflectantes

La utilizacién del casco es obligatoria para los usuarios de vehiculos en caso de actividad
de explotacion econémica.

En el resto de los casos, el uso del casco es recomendado.

Para los usuarios de los vehiculos de movilidad personal es obligatorio circular con
chaleco reflectante o indumentaria de alta visibilidad/reflectante.

Articulo 41.- Registro de vehiculos

Los VMP podran ser registrados en las condiciones establecidas en el Art. 28 de la
presente ordenanza para la bicicleta.

Cuando los vehiculos de movilidad personal, bicicletas y ciclos de mas de dos ruedas

Documento firmado electrénicamente en el marco de la legislacion vigente. Puede comprobarse su autenticidad insertando el
CVE reflejado al margen en la sede electronica corporativa expresada.

Sede electronica http://www.ciudadreal.es Péag. 22


http://www.ciudadreal.es/

Documento firmado electronicamente. Puede visualizar la informacion de firmantes en la parte inferior de la Gltima pagina del documento.

El documento consta de 28 pagina/s. Pagina 23 de 28. Cadigo de Verificacion Electrénica (CVE) BunRiVKY XtkgplbiVcjC

om N° 2020/06-3

CERTIFICADO
JUNTA DE GOBIERNO LOCAL

AYUNTAMIENTO DE CIUDAD REAL

desarrollen una actividad de explotacion econdmica, la identificacion y el registro de los
vehiculos son obligatorios.

TiTULO 1l

DE LAS MEDIDAS PROVISIONALES

Articulo 42.- Concepto

Son medidas provisionales las destinadas a evitar riesgo o impedimento a la
circulacién. Las medidas provisionales son complementarias de las sancionadoras, ya
sean estas por infraccion simple o por concurrencia de varias, aun si la medida es
complementaria de la méas leve de las concurrentes. Por ser de naturaleza
complementaria, las medidas provisionales no se aplicaran en cuanto devinieran
innecesarias sin perjuicio de la denuncia de la infraccion que las hubieran motivado. Se
asegurara el trafico y su fluidez mediante la inmovilizacion o retirada del vehiculo que
ocasionara riesgo o0 entorpecimiento. Se procedera a la inmovilizacion del vehiculo
cuando, por incumplimiento de la normativa legal o reglamentaria de la circulaciéon del
mismo, pudiera derivarse grave riesgo para la integridad de personas y bienes durante el
tiempo que persista ese riesgo. Si la peligrosidad del uso del vehiculo estuviera motivada
por no encontrarse el conductor apto para el dominio del mismo, en caso de que de las
circunstancias se apreciara indicio de delito, se pasara tanto de culpa a la autoridad
judicial.

Articulo 43.- Supuestos

Las autoridades competentes podran proceder, si el obligado a ello no lo hiciera, a la
retirada de la bicicleta o del vehiculo de movilidad personal de la via publica cuando se
incumpla lo establecido en el articulo 27 de esta norma o cuando se pueda considerar
abandonada.

Antes de la retirada de la via publica, las autoridades competentes tomaran una
fotografia del vehiculo afectado.

Tendran la consideracion de bicicletas o vehiculo de movilidad personal
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abandonados a los efectos de su retirada por las autoridades competentes, aquellos
presentes en la via publica cuyo estado demuestre de manera evidente su abandono.

El Ayuntamiento establecera un depdsito de este tipo de vehiculos para favorecer su
recuperacion por parte del propietario o su entrega a alguna organizacion transcurridos
tres meses desde su retirada.

Se podra proceder a la inmovilizacion de la bicicleta o vehiculo de movilidad personal
cuando el conductor circule bajo los efectos de bebidas alcohdlicas, estupefacientes,
psicotropicos, estimulantes u otras sustancias analogas.

TITULO IV
DEL PROCEDIMIENTO SANCIONADOR Y LAS INFRACCIONES Y SANCIONES

CAPITULO |. DEL PROCEDIMIENTO SANCIONADOR

Articulo 44.- Del procedimiento sancionador.

El procedimiento sancionador que se siga como consecuencia de infracciones a lo
previsto en esta Ordenanza, sera el establecido en la Legislacion y Reglamentacion
General de Tréfico y supletoriamente en lo que determine la Ley de Régimen Juridico de
la Administracion Puablica y del Procedimiento Administrativo Comun, asi como en la
reglamentacion del ejercicio de la Potestad Sancionadora de la Administracion.

CAPITULO Il.- DE LAS INFRACCIONES.

Articulo 45.- De las infracciones.

1. Constituye infraccion a la presente Ordenanza la contravencidén por accién u omision
de lo que se establezca en el articulado de la misma y las recogidas en el Real Decreto
Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley
sobre Trafico, Circulaciébn de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial y en el Reglamento
General de Circulacion que les resulten aplicables, o normativa que los sustituya.

2. Se clasifican en leves, graves y muy graves y se sancionaran segun lo previsto en la
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legislacién de tréafico, circulacion de vehiculos y seguridad vial, en funcion del tipo infractor
establecido por aquella normativa en el que se incluyan, teniendo en cuenta la
peligrosidad y el posible dafio que pueda suponer la infraccion cometida.

3. En la determinacion de la correspondiente sancion, se tendrd en cuenta la menor
peligrosidad que suponen las infracciones a articulos de esta Ordenanza cometidas por
peatones y ciclistas con respecto a los vehiculos a motor.

4. Son infracciones administrativas relativas a la actividad de explotacion comercial de los
vehiculos de movilidad personal (VMP), el incumplimiento de las condiciones establecidas
en la autorizacion.

Articulo 46.- Infracciones leves
Se consideran infracciones leves:
1. Transitar en bicicleta o VMP por aceras no autorizadas.

2. Transitar en bicicleta o VMP por aceras autorizadas, zonas peatonales, parques 0
sendas verdes sin respetar la prioridad al peatdn, cuando el hecho no haya creado una
situacion de peligro.

3. Circular en bicicleta o VMP por vias urbanas incumpliendo los requisitos de visibilidad
establecidos en esta Ordenanza.

4. Aparcar la bicicleta o VMP en sitio no autorizado.

5. Amarrar la bicicleta o VMP al mobiliario urbano, farolas o arboles, causando
desperfectos.

6. No usar las infraestructuras especificamente disefiadas para el estacionamiento de
bicicletas y VMP en las vias urbanas, existiendo tales estacionamientos, en un radio de
100 metros, existiendo plazas libres.

7. Estacionar bicicletas o VMP obstaculizando el transito peatonal o la circulacion de
vehiculos.

Articulo 47.- Infracciones graves
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Se consideran infracciones graves:

1. Acosar a los ciclistas o VMP por el conductor de un vehiculo motorizado cuando
circulen por calles de coexistencia no manteniendo la distancia de seguridad establecida
en la presente Ordenanza.

2. Circular en bicicleta por vias interurbanas de noche sin luces, sin reflectante o sin
casco.

3. Circular en vias de dos carriles de igual sentido por el de la izquierda, cuando se
transite a velocidad que entorpezca claramente el trafico, salvo que se trate de una
incursién en el carril para realizar una maniobra de giro autorizado a la izquierda.

4. Modificar o alterar el contenido de las sefiales o colocar elementos sobre las mismas
gue puedan inducir a confusion, reducir su visibilidad o eficacia.

5. Ocupar los aparcamientos para bicicletas por parte de ciclomotores o motocicletas.

6. Circular vehiculos motorizados por vias ciclistas sin contar con la correspondiente
autorizacion.

7. No respetar la prioridad en los pasos especificos de ciclistas.
Articulo 48.- Infracciones muy graves
Se considera infraccién muy grave:

1. Circular en bicicleta o VMP de manera temeraria por aceras y zonas peatonales, con
desprecio hacia las personas que por ellas transitan.

2. Circular en bicicleta o VMP en contra direccion por vias abiertas al trafico en general
en zonas donde no esté permitido.

3. Acosar al ciclista o conductor de un VMP desde un vehiculo a motor poniendo en grave
riesgo su integridad fisica.

4. Circular el vehiculo con mas ocupantes que las plazas para las que haya sido
construido.
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CAPITULO lIl. DE LAS SANCIONES

Articulo 49.- De las sanciones.

1. La cuantia de las sanciones sera igual a las establecidas en la Ordenanza Municipal de
Movilidad del Ayuntamiento de Ciudad Real para la correspondiente categoria de
infraccion leve, grave y muy grave.

2. Las sanciones de multa previstas podran hacerse efectivas, con una reduccién del 50%
sobre la cuantia provisionalmente fijada, siempre que dicho pago se efectie durante los
treinta dias naturales siguientes a aquel en que tenga lugar la citada notificacion.

DISPOSICION DEROGATORIA

Quedan derogadas aquellas disposiciones municipales de igual o inferior rango, que se
opongan a lo dispuesto en esta disposicion general.

DISPOSICION ADICIONAL PRIMERA. DIFUSION NORMATIVA

Para dar a conocer la modificacion de esta Ordenanza y conseguir su efectivo
cumplimiento, se implantardn medidas de acompafiamiento para la difusion y
sensibilizacion de la misma.

DISPOSICION TRANSITORIA. ASIMILACION A LAS BICICLETAS

A los efectos previstos en la presente Ordenanza, en tanto no se dicte una normativa de
trafico y circulacion de vehiculos aplicable a los vehiculos de movilidad personal (VMP),
éstos se asimilaran a las bicicletas, con las observaciones recogidas en la presente
Ordenanza asi como en las infracciones contenidas.

DISPOSICION FINAL. ENTRADA EN VIGOR
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Conforme con lo establecido en el articulo 70.2 de la ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora
de las Bases del Régimen Local, una vez aprobada definitivamente por el Pleno de la
Corporacion, esta Ordenanza entrara en vigor, transcurridos quince dias desde la
recepcion del acuerdo de aprobacion por parte de la Junta de Comunidades de Castilla La
Mancha y la Administracion del Estado, previa publicacion de su texto integro en el Boletin
Oficial de la Provincia.

Tras breve deliberacién, en votacion ordinaria y por unanimidad, se acuerda:

PRIMERO.- Aprobar la propuesta en sus mismos términos.
SEGUNDO.- Notificar este acuerdo a los indicados en la propuesta y devolver el
expediente al servicio de procedencia a efectos de continuar su tramitacion y desarrollo.

Y para que conste y surta los efectos oportunos, sin perjuicio de los efectos
prevenidos en el articulo 68.2 del ROPAG, de Orden y con el Visto Bueno de la
Presidencia

Ve B°
LA PRESIDENCIA,

f Firmado por CONCEJAL REG. INT. Y SEG. CIU. DAVID SERRANO DE LA MUNOZA el 08/06/2020
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